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 خلاصه

و تغييرات  ها كيفيت تماس لايه در نظر گرفتنبا  بر روي طول عمر يك روسازي انعطاف پذير ،)آئين نامه فرانسه( و جفت چرخ) آئين نامه ايران(چرخ تك  بارهايتاثير 
تك چرخ بيشتر از بار  قائم بستر و افقي  بيندر در اثر بار هاي مقدار كرنش. شده است مطالعهخستگي و شيارگذاري  هاي مدل كمكو خطي  به روش الاستيكضخامت 

در  خصوصاً صدق نمي كند توپكالايه  براي عموماًً اين روند در حاليكه شود،مي  آننشست درصدي  45 و افزايشروسازي كاهش عمر باعث  و بودهجفت چرخ 
   .مناسب است اتصال لايه هاچسبندگي  يكهحالت

 
 ل عمر ، تحليل عدديروسازي انعطاف پذير، بار تك چرخ و جفت چرخ، طو: كلمات كليدي

  
 

 مقدمه .1

 

دوام و پايداري مطلوب  ،شتهقرار دا مشخصات بستر و تغييرات محيطي ،سازه روسازي در مدت خدمت رساني تحت اثر عوامل جوي، بارهاي ترافيكي 
ر شكل هاي دائمي و تشديد خرابي در ايجاد تغيي ،در طول مسير  و در فصول مختلف سال شاخص هاتغيير اين . آن است درخرابي  ظهورعدم  مستلزمآن 

روسازي هاي انعطاف . سازه روسازي ست مدت بهره برداري موثر براز عوامل ، روسازي و اجراي سازه چرخ وسائل نقليه سنگين شدت بار. استموثر 
بنابراين در صورت . [1]صورت مي گيردكز تقريباً به صورت متمر ر چرخ وسائل نقليهبا و تقسيم و توزيع چند لايه بوده سازه ايداراي يك سيستم  پذير

  . اينرسي يكپارچه سازه اي كاهش خواهد يافتممان تنش هاي وارده افزايش و تشد كيفيت محل تماسكاهش يا و  وارده افزايش شدت بار
براي و  مي شودرفته گ در نظرجفت چرخ در طراحي روسازي  صورتبه  محور استاندارد وسايل نقليه سنگين آئين نامه هاي مختلفدر عموماً 

سطح اثر لاستيك  و تفاوت عمده اين مراجع در مقدار وزن محور مبناي طرح. تعيين تاثير ساير حالت بارگذاري از ضريب محور هم ارز استفاده مي شود
ده است و به اطلاعات مراجع لذا بنظر مي رسد در كشور ما مطالعات جامعي در اين خصوص و بر اساس ماشين آلات موجود انجام نش  .كاميون هاست

براي .  در اين مقاله، مقايسه دو حالت خاص بارگذاري با در نظر گرفتن اثر وزن لاستيك و سطح اثر آن مطالعه شده است. معتبر خارجي اكتفا شده است
در اين استانداردها . شده است ستفادهتك چرخ و جفت چرخ ا بار هاي از آئين نامه كشورهاي ايران و فرانسه به ترتيب براي بارگذاري اين منظور

و فشارهاي مختلف  با سطح اثر[4]  يكيلونيوتن 130محور ،چرخ زوجو بار  [3]، [2] كيلونيوتني 80منفردبار چرخ بحراني ترين حالت به ترتيب بر اساس 
وزيع تنش هاي قائم، برشي و مماسي در عمق لايه هاي با توجه به تعداد بار، تغيير شدت بار و سطح تماس در نظر گرفته شده، ت .چرخ انتخاب شده است

  .روسازي يكسان نخواهد بود
، در صورتيكه كيفيت نامناسب در طراحي روسازي انعطاف پذير فرض بر آن است كه لايه ها در محل تماس به طور كامل به هم چسبيده اند

عدم يكنواختي سطح رويه و يا كيفيت وكميت  ،اين ضعف پيدايش يلدلا نمهمتريرا كاهش مي دهد و  چسبندگي كامل لايه ها به يكديگر اجرا
خرابي هاي ايجاد شده در محل تماس دو لايه روسازي در نتيجه انتشار تركهاي قائم و افقي در محل تماس لايه  [5]. نامناسب چسباننده هاي قيري ست

، اين پديده اغلب در محل لغزشي در سطح فوقاني روسازي ظاهر مي شود خرابي ناشي از عدم چسبندگي لايه هاي آسفالتي به صورت تر كهاي .هاست
در اين رابطه مطالعات آزمايشگاهي و صحرايي مختلفي جهت بررسي  [6].تغيير شكل خمشي مي شود ترمز و يا دور زدن سبب ايجاد لغزش سطحي و

علاوه بر آن به كمك روشهاي غير مخرب از قبيل  .[8]، [7]شده است  مقدار قير مناسب براي افزايش مقاومت برشي محل تماس دو لايه روسازي انجام
   .[10]، [9]را بررسي كرد كيفيت محل تماس لايه ها آن  و در مدت بهره برداري روسازي رادار زمين شناسي مي توان پس از اجراي

تماس لايه هاي روسازي انعطاف پذير بر روي و تاثير كيفيت محل  تك چرخ و جفت چرخ محورهايبار مبناي طرح تاثير ، اين مقاله در 
روش  به روسازي سازه. شده است ، مطالعهبراي دو نوع روسازي كه تغييراتي در ضخامت لايه هاي آن داده شده استطول عمر سازه  تلاشهاي وارده و


