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 خلاصه
ناهمواري  رواداريتعيين حدود  بررسي روش به ،جمع آوري شده شبكه راههاي كشور ايران )IRI(در اين مقاله با استفاده از اطلاعات ناهمواري

در ابتدا داده هاي خام . اخته شده استپرد ،با در نظر گرفتن شرايط جغرافيايي و آب و هوايي كشور ،براي اهداف مختلف مديريت روسازي
و تحليل مدل هاي هزينه كاربران  HDM-4با استفاده از نرم افرار ، پردازش شده و سپس توسط نرم افزار بسط داده شده توسط محقق ،ناهمواري

به عنوان  m/km 6/1 مقدار ناهمواريبا استفاه از تحليل نتايج به دست آمده،  در نهايت وموجود دراين نرم افزار) RD(و خرابي  ) (RUC راه
IRI  مقدار ناهمواري   تازه ساخته شده،اصلي دوخطه مجاز براي راههاي m/km84/2  به عنوانIRI  راهها و مقدارناهمواري اين بهينه    

m/km 5  به عنوان مقدار آستانهIRI پيشنهاد گرديد ،براي شروع اقدامات اساسي ترميم و بهسازي از قبيل عمليات روكش آسفالت.                
 

 RUC)(،  HDM-4مدل ، (IRI)شاخص ناهمواري بين المللي راه   ،ناهمواري: كلمات كليدي
 
 

   مقدمه  .1
 

 .همواره مورد توجه همگان بوده است، به عنواه يكي از مهمتزين پارامترهايي كه مستقيما با مشخصات سطحي روسازيها مرتبط مي باشد ،   راه ناهمواري
ادارات راه جهت كنترل شرايط و عملكرد راههايشان به  سوياز  ،استفاده كنندگان از راه به علت تاثير مستقيم بر روي راه روسازي خصوصيت ناهمواري

در برخي از  در حال حاضر .شوداستفاده مي  ،روي كيفيت سواري و هزينه هاي استهلاك و در نتيجه رضايت استفاده كنندگان از راهبر  جهت تاثير آن 
سازي كشورهاي در حال توسعه واز جمله ايران، مديرت و نگهداري راهها بصورت علمي نبوده و در مورد ناهمواري راه كه مهمترين معيار عملكرد رو

مهمترين عامل . شده استدر ارتباط با آناليز هاي اقتصادي و سطح سرويس راهها مي باشد هيچ آيين نامه و دستورالعملي جهت كنترل آن تهييه و تدوين ن
كه خوشبختانه طي سالهاي اخير اقداماتي در خصوص جمع  ،در كندي اين روند عدم وجود اطلاعات پايه در سطح شبكه راههاي كشور بوده است

  . آوري اطلاعات راههاي ايران صورت گرفته است
ور بر اساس نوع منطقه از اطلاعات ناهمواري موجود، قطعاتي از شبكه راههاي كشبا استفاده  جمع آوري اطلاعات در مرحله اول ،در اين تحقيق              

در  يا راه ها با روكش آسفالت جديد قطعاتي از راههاي تازه ساخته  ،جمع آوري اطلاعاتانتخاب شده و در مرحله بعدي  ،آب و هوايي و جغرافيايي
 . برداشت گرديد RSP توسط دستگاه و اطلاعات ناهمواري و خرابيهاي سطحي آن هكشور انتخاب شد

و استفاده آن توسط اكثر كشورهاي درحال پيشرفت و توسعه يافته جهان  دربحث مديريت روسازي HDM -4 با توجه به كارآمد بودن نرم افزار             
هزينه هاي ناشي از ناهمواري، تحميل شده برشبكه راه و  ،ووي استفاده كنندگان ازراهبرررامتر ناهمواري راه پا مستقيم در سالهاي اخيرو با توجه به تاثير

كارآمد با استفاده از نرم افزار تصميم به استفاده از اين ، ....هزينه هاي ترميم و بازسازي راه و ،ملياتي وسيله نقليهاستفاده كنندگان آن از قبيل هزينه هاي ع
   .اقتصادي موجود در آن گرفته شد –گزينه هاي فني

  
 

  وش انجام كارر  .2
 

كشور ايران بر اساس شرايط اقتصادي روز  اصلي دوخطه براي راههاي و آستانه خرابي بهينه ،، تعيين ناهمواري ابتداييHDM-4افزار  هدف از اجراي نرم
. وژه صورت گرفته استطي سالهاي اخير اقدامات خوبي توسط وزارت راه و ترابري جهت برداشت خرابيهاي سطح راه در سطح شبكه و پردر. باشد مي

هاي ناهمواري قسمتي از راههاي كشور كه در  آوري داده با وجود اينكه محقق امكان دسترسي به اطلاعات كامل خرابيها را نداشته، ليكن موفق به جمع
به برداشت اطلاعات  آوري گرديده، شده است و همچنين با كمك آزمايشگاه مكانيك خاك وزارت راه و ترابري، اقدام طي دو سال اخير جمع

با توجه به اينكه . اند، كرده است ناهمواري چند محور كه عمليات روكش به تازگي بر روي آنها صورت پذيرفته و ياجديداً مورد احداث قرار گرفته

 


