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 خلاصه

 يامر، بزرگ نيا ليدل. اند بسياري از محققان در تدوين روشهاي مختلف آن تلاش نمودهاست كه  يمسئله مهم يشهر يشبكه اتوبوسران يطراح 
 تنظيمخطوط،  يطراح ؛ستاي چهار مرحله نديفرآ كي يشبكه اتوبوسران يطراح. شبكه است يموثر در روند طراح يمسئله و تعدد پارامترها

 يمسافر، اپراتور شبكه و جامعه قابل بررس دگاهياتوبوس از د هاي شبكه سازي نهيبه ياهداف مدلها. خدمه صيناوگان و تخص صيتخص ،يزمانبند
 سازي نهيبه يابر ديروش جد كيمقاله  نيدر ا. اپراتور شبكه و جامعه است دياز د ي سيستم اتوبوسها نهيكاهش هز ،مقاله نيادر هدف . است

 ليآن مورد تحل جيو نتا شيآزما يشبكه شهر كي يرو رو مدل ارائه شده ب شود يم شنهاديپ كيژنت تميبا استفاده از الگور يناوگان شبكه اتوبوسران
  .ردگي يقرار م يابيو ارز

 
 يشهر يشبكه خطوط اتوبوسران ك،يژنت تميالگور ،يناوگان اتوبوسران ،يساز نهيبه :كلمات كليدي

 
 

   مقدمه  .1
 

 -3زمانبندي خطوط،  -2طراحي شبكه خطوط،  -1]: 1[ايست كه مراحل آن عبارتند از  طراحي شبكه اتوبوسراني يك فرآيند چهار مرحله
ل روند معمو. تا به امروز مطالعات فراواني با هدف طراحي بهينه شبكه اتوبوسراني انجام شده است. تخصيص خدمه -4تخصيص ناوگان به خطوط و 

. مرحله بعد خواهد بود جداگانه طراحي شود و خروجي طراحي هر مرحله، وروديتواند  صورت است كه هر مرحله ميطراحي شبكه اتوبوسراني به اين 
ل در سالهاي اخير و با معرفي و توسعه روشهاي ح. اوليه، بيشتر بر روي دو مرحله آخر يعني تخصيص ناوگان و خدمه، متمركز بوده استمطالعات 

اما به دليل بزرگي مسئله و تعدد پارامترهاي . انجام شده است حل آن با استفاده از رايانهسازي دو مرحله اول و  هيوريستيك، مطالعات زيادي جهت بهينه
اتوبوسراني وجود مشكلات اصل و مهمي كه در روند طراحي شبكه . اند زمان هر چهار مرحله نشده موثر در طراحي، هيچيك از آنها موفق به طراحي هم

؛ مشكل در تعريف پارامترهاي موثر و تابع هدف مسئله، غيرخطي و پيچيدگي بيش از حد مسئله، طبيعت غير پيوسته و گسسته مسئله ]2[دارند عبارتند از 
  .و متغير بودن تقاضاي سفرشود حل مسئله با استفاده از معادلات رياضي معمول ممكن نباشد، چند هدفه بودن مسئله  طراحي شبكه خطوط كه سبب مي

زمان اثرات سه مرحله اول؛ يعني طراحي شبكه خطوط،  در اين مقاله روش جديدي براي طراحي شبكه اتوبوسراني با درنظر گرفتن هم 
ان مورد نياز هدف اصلي در اين مقاله طراحي شبكه خطوط اتوبوسراني به شكلي است كه ناوگ. زمانبندي و تخصيص ناوگان به خطوط ارائه شده است

الگوريتم ارزيابي و مقايسه خطوط  -2. الگوريتم انتخاب خطوط مجاز -1روش حل ارائه شده شامل سه گام اصلي است كه عبارتند از؛ . شبكه بهينه باشد
اجرا شده است كه نتايج  حل شده است 1كه قبلاً توسط سدر شبكه يك  در نهايت روش حل ارائه شده بر روي. الگوريتم ارزيابي و مقايسه خطوط -3و 

  . قابل قبولي دربر داشته است
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