
 

www.iiec2014.com 1 

 زان؛یبار اس ا  تیریلي تزاوش یذيرَایکز تيارائٍ مذل تخميه سطح مطلًب

  عباس بىذر –محًر سزخس  یمطالعٍ مًرد 

 i2سيذ حسيه ضياتبار احمذی ،1حميذرضا احذی

 ahadi@iust.ac.ir،  زاىياستبزيبر ، گزٍُ هٌْسسي حول ٍ ًمل ريلي ، زاًطىسُ هٌْسسي راُ آّي، زاًطگبُ ػلن ٍ غٌؼت ا 1
 ahmadi_zia@rail.iust.ac.irبرضٌبس ارضس هٌْسسي حول ٍ ًمل ريلي، زاًطىسُ هٌْسسي راُ آّي، زاًطگبُ ػلن ٍ غٌؼت ايزاى ، و 2

 چكيذٌ

اس ذبن  یػجَر تيتزاًش زرغس 99اس  صیث ،زر حبل حبضزرضس وززُ است.  يثب سزػت اًسو زاىيزر ا تيتزاًش زیاذ یزر سبلْب

سهیٌِ ايجبز تؼبزل زر رٍش ّبی ولاى وطَر زر  یّب بستیثب س تیٍضؼ ييٍ ا هیگیززغَرت  یا حول ٍ ًمل جبزُ اس عزيك  زاىيا

 ييبيپَ سگبُيثب استفبزُ اس ز  يلير تيتزاًش تیثز هغلَث زگذاریتأح یپبراهتزّب ييهْن تز كیتحم ييازر . تٌبست ًسارزهرتلف حول 

هحَر هَرز  يتيتزاًش تٍضؼی ػجبس، ثٌسر –سزذس  يلير تياس اعلاػبت هحَر تزاًش ثب استفبزُ گیزز ٍیلزار ه يهَرز ثزرس تنسیس

ًطبى  جيارائِ ضسُ است. ًتب ظزهَرز ً زیهس تیهغلَث صيافشا یثزا ييَّبيسٌبر بىي. زر پبهي گززز یسبس ِیضج 1494ًظز تب سبل 

ٍ هتٌبست  زیهس تیهغلَث ،يليثِ ضجىِ ر يٍ وبّص حك زستزس يتيتزاًش یسهبى تَلف لغبرّب سزػت، وبّص صيوِ ثب افشا زّس يه

  .بثسي يه صيافشا يلير تيتزاًش یتمبضب، ثب آى 

 ػجبس ثٌسر –سزذس ،  ستنیس یّب ييبپَي ،يلير سٍريوز ت،يتزاًش ت،یهغلَث  :کلمات کليذی 
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ABSTRACT 

In recent years, transit has been growing at a low rate in Iran; now more than 90 percent of freight 
transit through Iran territory is transported by road transportation; that is not in line with national 

transportation policies. This study investigated main parameters affecting the utility of railway transit 

corridors using a system dynamic approach. Using actual data of Sarakhs - Bandar Abbas rail transit 

corridor, transit demand in this corridor is simulated up to year 2025. 
Finally, some scenarios are proposed to increasing the utility of the route. The results shows that 

increase in speed, reducing the train stoppages time and reducing the railway access charge, can increase 

the route utility and consequently the demand for the route. 
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