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 خلاصه

 فوت را در انتهای باند فرود گاه برای كنترل هواپيماهایي كه از كنترل خارج شده اند 1000فضای امني در حدود  ( FAA )انجمن هوایي فدرال  

راه حل این مشکل استفاده از سيستم . هرچند در بسياری موارد،برآورده كردن این خواسته به دليل موانع طبيعي یا انساني مقدور نيست . مقرر ساخته 

این سيستم طراحي شده تا مسافت طي شده توسط هواپيمایي كه از كنترل خارج شده  را به طور چشم گيری . است ( EMAS )تریال جاذب انرژی

 برای شبيه سازی ABAQUSهدف این تحقيق استفاده از نرم افزار . كاهش دهد ، بدون این كه آسيب جدی به مسافران و خود هواپيما وارد شود 

 لاگرانژی –متد اولری . بستر جاذب انرژی و معرفي چند متریال خاكي به عنوان متریال جاذب انرژی و مقایسه ی آن ها با متریال موجود است 

اختياری مي تواند به بهترین شکل ، پاسخ مناسبي را برای نياز های ما در مورد طراحي و ساخت یک بستر جاذب انرژی ، فراهم آورد و همچنين مي 

تواند با داشتن مشخصات و نوع هواپيما و شرایط محيط فرودگاه ، مسافت طي شده توسط هواپيما روی بستر جاذب انرژی ، تا توقف كامل هواپيما 

 استفاده شده است و نتایج آناليز برای یافتن Glass foam   و متریال 727در این تحقيق از مشخصات فيزیکي هواپيما بوئينگ .را پيشبيني كند 

 .پارامترهای بحراني برای بستر جاذب انرژی و همچنين مسافت طي شده در آن مورد بررسي قرار گرفته 

 

 Glassمتریال  ، ABAQUSTلاگرانژی اختیاری،نرم افزار -،تکنیک اولری(EMAS)بستر جاذب انرژی: کلمات کلیدی

foamایمنی باند فرودگاه ،  

 

 

  :تعاریف اولیه شامل تعریف بستر

 

هواپيماهای مسافربری بر روی باند فرودگاه و در هنگام فرود و یا هنگام پرواز مي توانند دچار نقص فني شده و قادر به كنترل كردن نباشند كه اصطلاحاً 

به  (سنگين وزن تر و پرسرعت تر)با ورود هواپيماهای جدید تر .  شود  مي گویند كه گاهاً باعث خسارات جاني و مالي زیادیoverrunبه این موارد 

ولي برخي از این فرودگاه ها برای توسعه ی باند خود با مشکلاتي . ناوگان هوایي دنيا، فرودگاه ها نيازمند این بودند كه طول باند خود را افزایش دهند 

ساختمان های احداث شده در انتهای باند ، دریاچه های موجود در انتهای باند و وجود موانعي همچون دره ها و : رو به رو بودند كه از جمله ی آن ها  

برای كاهش این سوانح . همراه با این موارد ،افزایش ترافيک هوایي باعث شده كه احتمال وقوع سانحه در روی باند بيش از پيش شود. كوه ها بود 

(overrun)  سازمان هواپيمایي فدرال آمریکا(FAA)  قانوني وضع كرد كه طبق آن تمام باندهای فرودگاه در ایالات متحده مي بایست 2006در سال 

كه این محدوده ( مواقعي كه هواپيما دچار سانحه مي شود )در انتهای باند ، برای موارد اضطراری موجود باشد  ( متر305 ) فوت 1000فضایي در حدود 

به این ترتيب .  فرودگاه اصلي در آمریکا قادر به تاميين این فضا در انتهای باند نبودند 325اگرچه . برای بالا بردن امنيت و كاهش خطرات احتمالي است 

این سيستم ، طراحي شده تا مسافت طي شده . بود كه بسترهای جاذب انرژی برای مهار كردن هواپيماهایي كه از كنترل خارج شده اند به كار آمدند 

این بستر . توسط هواپيمایي كه از كنترل خارج شده است ، بدون این كه آسيب جدی به مسافران و خود هواپيما برسد ، به طور چشم گيری كاهش دهد 

 .، سطحي است وسيع در انتهای باند فرودگاه كه در ادامه با طریقه ی اثرگذاری آن آشنا مي شویم 
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