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 خلاصه
تحليل ديناميكي خط و به منظور . سرعتهاي بالا پرداخته شده است بادر اندركنش ديناميكي خط و قطار ريل -در اين مقاله به بررسي مقدار تغيير نيرو بين چرخ

تخصصي  از نرم افزاربراي مدل سازي واقعي بار قطار و خط . تهيه شده استط با ناهمواري مشخص ابتدا مدلي از ناوگان استناندارد و خ ،ناوگان
ADAMS/RAIL  در اين نرم افزار از مدل استاندارد . استاستفاده شدهERRI  يمتر ميل 1با دامنه بر روي خطي با ناهمواري سينوسي براي مدلسازي واگن

صحت روابط محاسبه ضريب بار  از نرم افزار، حاصلهخروجي هاي و با استفاده از نتايج ريع السير استفاده شده است متر براي خطوط س 5متر تا  1و طول موج 
از نتايج تحليل ديناميكي قطار مشخص شد كه از روابط مطرح شده در آيين . شده مورد قضاوت قرار گرفته استذكر  هاي مختلفكه در آيين نامهديناميكي 

 .تهاي بالا تطابق بيشتري با واقعيت داردبراي سرع OREرابطه آيين نامه نامه هاي مختلف، 

  خط راه آهن، ضريب ضربه، تغييرات نيرو: كلمات كليدي 
  
  

   مقدمه .1
  

تعيين نيروهاي ديناميكي  هئلمهمترين مسدر طراحي روسازي خطوط ريلي براي محاسبه ضخامت بالاست، زيربالاست و كنترل تنشهاي وارده بر ريل 
باشد و نيروهاي وارده تقريباً برابر نيروي استاتيكي در خطوط راه آهن در ابتداي بهره برداري ريلها بدون ناهمواري مي. رده از قطار بر خط مي باشدوا

ب ضربات شود كه به سبگردد و سبب مي پديدار مي ريل ولي پس از عبور بار ترافيكي در طي چند سال ناهمواريهايي بر روي سطح قطار استوزن 
در صورتي كه نيروهاي وارده بين خط و  و تر به وقوع مي پيونددزود در خطوط سريع السير اين موضوع. بار ديناميكي افزايش يابد ،به ريل چرخ ازوارده 

، نيروهاي ستيك زير ريلت الاتعيين سختي بهينه صفحايا با راهكارهاي مناسبي مانند كاهش جرم سيستم تعليق اوليه و قطار بيش از مقدار مجاز شود بايد 
در خطوط سريع السير ايجاد شده بين چرخ و ريل ديناميكي نيروهاي با مدل سازي خط و قطار  سعي شدهدر اين مقاله  .ديناميكي وارده را كاهش دهيم

  .از ميان روابط ارائه شده انتخاب شودمورد بررسي قرار گيرد و بهترين رابطه تعيين نيروي ديناميكي 
  
 ه سازي قطارشبي .2

  
آنها مدل كاملي از  مونتاژاين نرم افزار براي ساختن وسيله نقليه اين قابليت را داراست كه بوژي جلو و عقب و واگن را به تنهايي مدلسازي كرده و با 

در . استفاده شد  ERRIز مدل واگن براي رسيدن به نتايج صحيح و واقعي لازم است تا مدلي استاندارد بكار رود لذا ا ).1شكل ( وسيله نقليه را بسازد
تماس چرخ و ريل نيز بر اساس تئوري هرتز در نظر  .براي واگن، بوژي ها و چرخ محورها داده شده است) 1(اين مدل مشخصات ذكر شده در جدول 

ابعاد بيضي تماس با . مي گردد در اين تئوري تغيير شكل الاستيك فولاد چرخ و ريل باعث به وجود آمدن يك نقطه تماس بيضوي. گرفته شده است
  ]1و2.[قابل تعيين است توجه به نيروي عمودي در مساحت تماس

  
  
  
  

  


