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 خلاصه 
جزء  پرسرعتیراستا قطارها نیشود. درا یتوسعهآن شناختهمیاصل یارهایدرهر کشوراز مع یلیحمل و نقل ر یامروزهکارآمد

آهن از راه یهاوارد بر پل یبارهای ااز نقطه نظر سازهکنند.یم ادیمحسوب شدهوکشورهااز آن به عنوان نمادتوسعه شرفتهیپ یهایفناور

 ووابسته به زمان  یکینامیها متفاوت است ورفتاردپل ریسا یبا بارگذار انهیسال کیوحجم تراف یقطار، سرعت عبور ینظر بارگذار

پل و قطار، طول دهانه  یجرم ینرسیچون نسبت ا یقطار بر اساس عوامل مؤثر یروهاین یدارد.نوع مدل ساز زین یمتفاوت یرخطیغ

 نهدهانه با طول دها 6پل  کیپژوهشارتعاشات  نیمورد نظر متفاوت خواهد بود.درا یحرکت قطار و نوع پاسخ ها رعتپل، س یها

با سرعت  ییقطارها یشده برا شنهادیپHSLMیبارگذار٠١تحت  ،متر 736متری و به طول کل  16و میانی  متری 66یکنار یها

ت پل مذکوراز اشود. درادامه به منظور کاهش ارتعاش یمحاسبهمsap، بااستفاده از نرم افزارkm/h٠٥١ از  شیب یها

 سهیدرمقای تواننداثراتکاهندهمطلوب یکم م یهستند که باانرژیمناسب یابزار کنترلراگرهاینوعمنی.ااست استفادهشده MRیهاراگریم

 H2و  LQGتمیدوالگور بیمناسب از ترک یکنترل یروین کیمحاسبه  یپژوهش برا نیداشته باشند. به علاوه در ا راگرهایمریباسا

 یاسهیشدهبدست آمدهاست. درانتهامقا یچیق نهیکنترل به تمیالگوریریمناسب بابکارگ یکنترل ولتاژاستفاده شدهو

 ازارتعاشات درحالت کنترلنشدهوکنترل شدهارائه شدهاست. یناشیپاسخهانیب

 شده   یچیق نهیکنترل به تمی،الگورLQG/H2یکنترل تمی،الگورMRیراگرهایپرسرعت، میلیراهآهن، خطوط ریپلهاکلمات کلیدي:

 

 مقدمه .1

ای و هوایی، اکثر کشورها گزینه استفاده از های جادههای اخیر، نظر به افزایش تعداد مسافر و محدودیت ظرفیت ناوگاندر سال

-اند. راهترین روش جابجایی مسافر یافتهترین و به صرفهکیلومتر در ساعت ( را مطمئن 022تا  652قطارهای تندرو ) با سرعت سیر 

های معمولی است که در آن قطار برای رسیدن به حد نهایی سرعت، بایستی در خطوط آهنناوری ارتقا یافته راههای تندرو فآهن

باشند اما توسعه کل خطوط ریلی معمولی می %7های پرسرعت در دنیا حدود آهنمخصوص خود حرکت نماید. در حال حاضر راه

های اخیر در صدد است تا به دارندگان تکنولوژی قطار پرسرعت ر سالاین خطوط با شتاب خوبی در حال رشد است. ایران نیز د

 بپیوندد و به همین دلیل مسیرهایی را مورد مطالعه قرار داده است. 

های واقع در خطوط پرسرعت ریلی متفاوت است ها هستند. رفتار دینامیکی پلهای بنیادی در حمل و نقل ریلی پلیکی از سازه

ین رو بررسی ارتعاشات ناشی از عبور این قطارها روی پل از اهمیت بالایی برخوردار است. محققین بسیاری امروزه ها. از ابا سایر پل

-میباشدکه ها میزار کنترلی مناسب یکی از این روشکنند. استفاده از ابهای مختلف مطالعه میروی کنترل این ارتعاشات به روش

بر اساس نوع این ابزار کنترلی ارتعاشات را کاهش دهد.  ،حتی بهتر از روش افزایش سختی تواند با صرف هزینه و انرژی کمتر گاهی

 شوند. تقسیم میمختلط  فعال، فعال واز جمله ابزار کنترلی با رفتار غیرفعال، نیمهها به چند دسته ساختار و عملکرد آن
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