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 چکیده .1
ایمن راههاي هدف از این مطالعه تعیین مقدار تاثیر قوسهاي افقی ،یکی از عوامل مهم در تصادفات راه هاي کوهستانی دو خطه به منظور ارزیابی عملکرد 

چالوس  - کیلومتر از مسیر کوهستانی محور کرج 95برون شهري می باشد.اطلاعات در دسترس براي استفاده در این ارزیابی، اطلاعات هندسی حدود 
 کیترافمتوسطمسیرو ،طولانحناي قوسها ،متوسط درجهمیانه ،عرضمسیر شانه ،عرضمسیر  عرض شامل هیپا درمد شده درنظرگرفته يرهایمتغمی باشد. 

تصادفات استفاده شده  می باشند .از مدل رگرسیون دو جمله اي منفی به منظور تعیین اثر متغیر هاي مستقل به کار برده شده در ارزیابی دربرآورد روزانه
چالوس می باشد. این -روز تصادفات محور کرج 91و در مجموع  1385سال  8و6،7است. آمار تصادفات به کار برده شده در این ارزیابی شامل ماه هاي 

 حقیق  کتاب راهنمایی تصادف و بر اساس فرمهاي جمع آوري اطلاعات تصادف اداره راهنمایی و رانندگی می باشد. مرجع این ت 556آمار شامل 
)HSM( قوس نسبت درجه با که قوس، شعاع قوس یا درجه نظیر که متغیرهایی شد معلوم تحقیق این در آمده دست به مدلهاي بررسی با .می باشد 

 طوري به .دارند متغیرها سایر نسبت به قوسها در تصادفات وقوع در بیشتري اثرگذاري حجم ترافیک، و قوس محل در رو سواره عرض دارد، عکس

 .یابد می افزایش سپس و یافته کاهش تصادفات متر)، تعداد 1000 شعاع با قوس ( درجه 6 حدود تا مستقیم) ازصفر (مسیر قوس درجه افزایش با که

 مقدمه .2
 جمله آن از که است یاتیخصوص و طیشرا نظرگرفتن در ازمندین آنها یوطراح شوند یم محسوب راه یمنیا در مؤثر ياجزا راهها يقوسها

 نیمهمتر از یکی راننده با انتظارات راه طیشرا يسازگار .کرد اشاره يعملکرد سرعت و ییو هوا آب طیشرا ،یتوپوگراف طیشرا راه، نوع به توان یم
 نباشد، راننده انتظار و خواست مطابق طرح يا اجزای جزء که یهنگام ناسازگار، طرح کی در .است یمنیا مطلوب سطح نیتأم در مؤثر عوامل

 مورد در راه تصادف بروز احتمال بیترت نیا به و بود خواهد شتریب توسط راننده بروزاشتباه امکان طیشرا نیا در.دارد يشتریب دقت از بهین یرانندگ

 دو يراهها در راهها شبکه کل تصادفات درصد60تا 50که دهد یم نشان يجادها تصادفات مورد در آمده عمل به يهایبررس.ابدی یم شیافزا نظر،

 يقوسها به متعلق قوسها تصادفات از درصد 70 حدود و ونددیپ یوقوع م به راه يقوسها در تصادفات نیا از یمین .افتد یم اتفاق يشهر برون خطه
  .است ریمس از هینقل لهیوس خروج نوع از یافق يقوسها تصادفات درصد60باًیتقر و هستند یافق

 دو یاصل يراهها در شده مودهیل پیما هینقل لهیوس يازا به تصادفات تعداد نسبت که دهد ینشان م کایامر در شده قات انجامین تحقیهمچن

  .[5]هستند متمرکز قوسها در ژهیو به ن تصادفاتیا و است یالتیا نیب يها بزرگراه يبرا ادشدهی نسبت از شتریبرابر ب هفت تا چهار حدود خطه
 و کنترل دادن دست از راه، هیحاش موانع با برخورد و از راه لهیوس شدن خارج حالات از یکی شامل اغلب یافق يمحل قوسها در تصادف

 شدت مورد در يو اشتباه قضاوت و راننده ادیز سرعت معمولاً یتصادفات نیچن لیدل .است پهلو به پهلو ای و شاخ به شاخ برخورد رون،یب دن بهیغلت
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