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  چكيده

به منظور بررسي . در اين مقاله اندركنش ديناميكي خط و قطار در خطوط بالاستي ايران به صورت تئوري و ميداني مورد بررسي قرار گرفته است
ارائه شده است كه با استفاده از آن مي توان تغيير شكل هاي خط و نيروهاي ديناميكي مابين چرخ ها و ريل ها را تئوري اين مبحث، مدل عددي 

در ادامه با استفاده از نتايج حاصل، تأثير . شبيه سازي نمود و افت ها، شتاب ها و نيروهاي داخل مقطعي در اجزاء مختلف خط را محاسبه نمود
بر روي رفتار ديناميكي ... بار محوري، فاصله محور به محور بوژي، سطح موجي روي ريل، پهن شدگي سطح چرخ و پارامترهايي همچون سرعت، 

به منظور بررسي و تأييد نتايج حاصل از روش محاسباتي، يك بازديد ميداني در سايت . خط و اجزاء وسيله نقليه مورد بررسي قرار گرفته است
در اين بررسي ميداني با استفاده از شتاب سنج ها و كرنش سنج هايي كه بر روي بوژي . ان به عمل آمده استمجتمع ذوب آهن فولاد مباركه اصفه

سنجش با ) 3سنجش با بوژي متحرك ، ) 2سنجش با بوژي ثابت ، ) 1: نصب گشته اند در چهار فاز سنجش هايي صورت گرفته است كه عبارتند از
نتايج حاصل از اين آزمايشات ميداني با محاسبات انجام . با در نظر گرفتن تاثير سختي بالشچه زير ريلسنجش ) 4در نظر گرفتن پهن شدگي چرخ و 

   .گرفته مقايسه گشته است و تاثير هريك بر پاسخ هاي ديناميكي خط مورد تحليل و بررسي قرار گرفته است
  

، پهن شدگي ريل، شتاب سنج، كرنش سنج، اندركنش خط و قطار، رفتار ديناميكي خط، سطح موجي ريل: واژه هاي كليدي
  سختي بالشچه

  
  

 مقدمه .1
  

از آنجايي كه ريل بر روي تراورس ها به صورت گسسته قرار گرفته و ناهمواري هايي نيز بر روي سطح تماس چرخ و تاج ريل وجود دارد، در هنگام 
با افزايش .  توليد ارتعاشاتي در قطار، خط و محيط اطراف خط مي گرددتماس ريل و چرخ نيروهاي ديناميكي با فركانس بالا به وجود مي آيد كه باعث

در اين مقاله به منظور بررسي اندركنش خط . سرعت و بارهاي محوري، اين بارهاي ديناميكي القاء شده در خط و اجزاء وسيله نقليه ريلي افزايش مي يابد
 وان نيروهاي ديناميكي متحرك مابين خط و قطار را شبيه سازي كرده و افت ها، شتاب ها وو قطار روشي عددي ارائه شده است كه با استفاده از آن مي ت

سرعت، بار محوري، سطح موجي   سپس با استفاده از نتايج حاصل از اين روش تأثير پارامترهايي همچون.نيروهاي اجزاء مختلف خط را محاسبه نمود
در ادامه به منظور بررسي و تأييد نتايج حاصل از . يناميكي خط و قطار مورد بررسي قرار مي گيردبر روي رفتار د... روي ريل، پهن شدگي سطح چرخ و 

اين بررسي ميداني با استفاده از شتاب سنج ها و . روش عددي، بررسي ميداني بر روي خط مجتمع ذوب آهن فولاد مباركه اصفهان انجام گرفته است
سنجش با بوژي متحرك ، ) 2سنجش با بوژي ثابت ، ) 1: ته است، در چهار فاز صورت  گرفته استكرنش سنج هايي كه بر روي يك بوژي نصب گش

در ادامه تمامي اين مراحل به تفصيل آورده . سنجش با در نظر گرفتن تاثير سختي بالشچه زير ريل) 4سنجش با در نظر گرفتن پهن شدگي چرخ و ) 3
  .شده است

  
  
 مدل رياضي خط و قطار .2

 
در اين ). 1شكل ( به منظور توصيف اندركنش خط و قطار مدل رياضي ارائه شده است كه شامل يك بوژي متحرك بر روي خط مي باشد در اين بخش

تيموشينكو، بالشچه هاي ريل به صورت تركيب فنر و ميراگر و بالاست نيز به صورت فنداسيون ميرا شده -مدل ريل و تراورس ها به صورت تير رايلي

 


