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 خلاصه
 هاي سطح روسازي نا ترازي اناهمواري در رابطه با روسازي فرودگاهي همان. ناهمواري يك شاخص با اهميت در رابطه با راحتي و ايمني روسازي مي باشد

هاي گوناگون   ها، در واقع امواج تصادفي چند فركانسي با طول موجنا ترازياين . سنجيده مي شوند اوليه باند فرودگاه پروفيلمي باشد كه نسبت به سطح 
معيار " معيار اول. شده استبر اين اساس در اين مقاله دو معيار ارائه .  كه تاثير زيادي در ايمني پرواز در زمان هاي نشست و برخواست هواپيما دارندمي باشند

هاي دوم نياز   ها با معيار بررسي نتايج بدست آمده از مطالعات ميداني و مقايسه آناز.  نام دارد"معيار ناهمواري مجموع" و معيار دوم "اهمواري تك موجن
ارائه شده با معيارهاي ارائه شده بين نتايج معيار اول مناسبي همخواني از بررسي داده هاي حاصله . مشخص مي شود و نگهداري تعميرعمليات روسازي به 

 .  به دست آمد) ICAO(و سازمان بين المللي غير نظامي) FAA(توسط اداره هوانوردي فدرال
 

 وزن هواپيمافرودگاه، روسازي باند معيار ناهمواري، : كليديكلمات 
 
 

   مقدمه  .1
 

از ديدگاه شركت . د ارزيابي قرار گرفته استمورشاخص هاي مناسب جهت ارزيابي ناهمواري روسازي باند فرودگاهي اهم اين مقاله در 
Boeingترك و تو رفتگي(سطحي روسازي به دليل خرابي هاي عموماً كه   معيارهاي سنجش ناهمواري بر مبناي ناهمواري هاي موج كوتاه مي باشد ،

هاي محيطي و تحت تاثير متقابل فرآيندبلند كه خود بررسي ناهمواري هاي موج تحقيق اين اصلي رويكرد . شوندمي در سطح باند حادث ...) 
است كه ناهمواري هاي سطح روسازي باند فرودگاه باعث ناراحتي مسافران و  ها آنهدف از معيار. ي باشد، قرار داردخصوصيات لايه هاي روسازي م

معيار ناهمواري تك "معيار اول كه . شده استارائه  در اين مقاله دو معيار بر اين اساس. نشود هواپيما و ايجاد نگراني خدمه و همچنين لرزش بيش از حد
 هاي باند نيمرخاين معيار در دو حد قابل قبول و حداكثر در . مي باشد)2A= بزرگي ناهمواري ( به نام دو برابر شدت ي نام دارد بر مبناي پارامتر"موج

 نام دارد بر مبناي دو رويكرد به "معيار ناهمواري مجموع"ر دوم كه معيا. تعريف خواهد شدهاي پروازي اعم از باند و تاكسي وي فرودگاهي در قسمت 
و دو برابر ) Lc(ها تابعي از طول موج بحراني شده است كه هر يك از اين رويكردپايه ريزي "root mean square" و  "template"نام هاي 

كه خود تابعي ( حسب سرعت در لحظه ي بلند شدن و فركانس پاسخ هواپيما براي هر نوع هواپيما براهپارامتراين . مي باشند) 2A(شدت يا همان دامنه 
و دو ) Lc( با استفاده از مقادير طول موج بحراني"template"در رويكرد . بدست خواهد آمد) از وزن هواپيما با فرض صلبيت بدنه هواپيما مي باشد

 ساخته خواهد شد كه با استفاده از آن محدوده هاي با ناهمواري "windows"پنجره يك قالب مشخص تحت عنوان ) 2A(برابر شدت يا همان دامنه
 براي هر Lc ابتدا مقادير حدي ناهمواري قابل قبول و حداكثر با استفاده از پارامتر rmsدر رويكرد . خواهند شدقابل قبول و حداكثر در باند شناسايي 

 و به باندتقسيم بندي قسمتهايي به عرض آن مي شود كه ملاك اه به قسمت هايي تقسيم ايت باند فرودگنوع هواپيماي مشخص محاسبه مي شود و در نه
  .مشخص مي شوداتي تعميرهاي  هر بخش با مقادير حدي نياز rmsدر نهايت با مقايسه ي .  مربوطه مي باشدLcطول 

برداري روسازي فرودگاه يكي از دستاوردهاي  نيمرخ در اين زمينه سيستم .در زمينه ي ناهمواري تحقيقات گسترده اي صورت گرفته است
 اين كار توسط  اخيرا پاسخ هاي هواپيماي متحرك بر روي باند را شبيه سازي كرد و 70 در دهه ]Gerardi ]1.  مي باشدFAA  موسسه چشم گير

كار مشابهي انجام آمريكا در ايالت آتلانتا المللي جكسن  در فرودگاه بين]Boudreau et al ]2 همچنين بوسيله ي.  انجام گرفت مجدداFAAًموسسه 
 . گرفته است

 


