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 خلاصه

توجه روسازي بتني به عنوان يكي از بهترين روسازيهايي است كه  با توجه به سرعت و بار محوري براي راه آهن  هاي امروزي تعريف ميگردد و با 

دارد و با توجه به فراگير شدن آن ( بالاستي ) به نوع طراحي آن تقريبا تفاوت قابل توجهي از لحاظ اجرا و تعمير و نگهداري با روسازي كلاسيك 

تلفي در تمام نقاط دنيا روشهاي گوناگوني براي اجراي آن وجود دارد كه در هر كشور با توجه به امكانات و توسعه يافتگي آنها  به روشهاي مح

اجراي اين سيستم در ايران   بدليل جديد بودن هنوز گسترش چنداني پيدا ننموده است و عمدتا در خطوط مترو و چند نقطه از راه . اجرا ميگردد 

.آهن اجرا شده است كه در اين مقاله سعي شده روش اجرايي يك مورد اسلب ترك اجراشده در ايران ارائه گردد  

 

 رو سازی کلاسیک ، اسلب تراک ،تراورس ، بتن پیشتنیده، گروت : کلمات کلیدی
 

  مقدمه .1
 

لازمه اين امر آن است كه . يكي از اهداف مهم راه آهن از احداث خطوط آمد و شد مسافر و كالا  به صورت اقتصادي و با حداكثر ايمني مي باشد            

براي دستيابي به اين نقش هر جزء متشكله از سيستم بايد وظيفه خاص خود . ه صورت مناسب انجام دهدخط به عنوان پايه و اساس راه آهن وظيفه خود را ب

روسازي راه آهن به عنوان يكي از پارامتر هاي اساسي براي خطوط راه .  را  در برابر بار هاي ترافيك و عوامل محيطي به نحو رضايت بخش انجام دهد

ردار  بوده است ت خاصي بر خون از اهميآهن از همان ابتداي پيدايش راه آه  

 همنطور كه امروزه در خطوط راه آهن دنيا مشاهده مي شود خطوط راه آهن با توجه به روسازي آنها  به دو دسته كلي تقسيم بندي شده اند

:كه عبارتند از    

 .خطوط مدرن يا اسلب تراكروسازي   -2                                                 .روسازي خطوط كلاسيك -1

بايد توجه داشت كه در هرصورت عملكرد اساسي رو سازي خطوط آهن ثابت است و همچنانكه مي دانيم عملكرد خطوط به صورت زير تقسيم بندي مي 

.شود   

 .انتقال بار از چرخ  به زمين  -1

 .ثابت نگهداشتن عرض خط -2

 .تابت نگه داشتن خطوط در اثر نيرو هاي جانبي و طولي  -3

 .ثابت نگه داشتن تراز طولي و عرضي خط -4

مداوم و همچنين و بطور كلي با توجه به اينكه امروزه بدليل برخي از ويژهگيهاي  اختصاصي روسازي بتني مانند عمر زياد و عدم نياز به تعمير و نگهداري 

بزودي در دنيا جايگزين روسازي كلاسيك خواهد شدو ثابت بودن مشخصات هندسي خط  و بالابودن بار محوري و سرعت قطارها روي اين روسازي 

 .ضمنا بدليل ضخامت كمتر روسازي مي تواند در بهسازي تونلهاي قديمي بيشترين كاربرد را داشته باشد
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