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 خلاصه

‌ونقل‌عمومي‌است‌ريزي‌حمل‌راني‌يكي‌از‌مسايل‌مهم‌در‌برنامه‌هاي‌اتوبوس‌سازي‌شبكه‌بهينه ‌سازي‌بندي‌بهينه‌يك‌مساله‌بهينه‌مساله‌تعيين‌زمان.

الگوريم‌ژنتيك‌باشد.‌‌ها‌كاري‌غير‌عملي‌مي‌در‌مقياس‌بزرگ‌است‌كه‌حل‌دقيق‌آن‌براي‌شهرهاي‌بزرگ‌بسيار‌وقتگير‌و‌در‌برخي‌حالت‌چندهدفه

اي‌مبتني‌بر‌رفتار‌‌در‌اين‌پژوهش‌با‌انطباق‌يك‌مدل‌رايانه‌باشد.‌ع‌چندهدفه‌ميها‌براي‌بدست‌آوردن‌پاسخ‌تواب‌ترين‌روش‌چندهدفه‌يكي‌از‌مناسب

هاي‌‌هاي‌نهايي‌بدست‌آمده‌با‌جواب‌هاي‌قبلي‌صرف‌نظر‌شده‌است‌تا‌جواب‌سازي‌راني‌و‌الگوريتم‌ژنتيك‌چندهدفه‌از‌ساده‌واقعي‌شبكه‌اتوبوس

دهد‌كه‌استفاده‌از‌الگوريتم‌ژنتيك‌چندهدفه‌روشي‌كارا‌است‌كه‌علاوه‌بر‌‌ه‌نشان‌مينتايج‌بدست‌آمدبهينه‌واقعي‌كمترين‌اختلاف‌را‌داشته‌باشند.‌

هاي‌بهينه‌نهايي‌دست‌پيدا‌‌توان‌در‌زمان‌بسيار‌كمتري‌نسبت‌به‌حل‌دقيق‌مساله‌به‌جواب‌بندي،‌با‌آن‌مي‌هاي‌مساله‌زمان‌حفظ‌فرضيات‌و‌پيچيدگي

‌كرد.

 

 ونقل عمومي سازي، حمل الگوريتم ژنتيک چندهدفه، بهينهراني،  بندي، شبکه اتوبوس زمانکلمات کليدي: 
 

 

‌مقدمه‌.1
 

‌و‌افزايش‌جمعيت‌آن ‌براي‌حملبا‌گسترش‌شهرها ‌تقاضا ‌افزايش‌سفرهاي‌درونيابدشهري‌افزايش‌مي‌نقل‌درون‌و‌ها، شهري‌در‌پي‌گسترش‌نواحي‌‌.

‌ ‌تراكم ‌رفتن ‌بالا ‌همچون ‌مشكلاتي ‌است‌تا ‌افزايش‌جمعيت‌سبب‌شده ‌و ‌افزايش‌آلودگيشهري ‌اتلاف‌وقت‌شهروندان، ‌و‌‌ترافيك، هاي‌صوتي

هاي‌جابجايي‌‌،‌سامانهونقل‌شهري‌براي‌حمل‌مسافران‌درون‌براي‌خدمت‌دهي‌به‌تقاضا‌محيطي،‌افزايش‌مصرف‌انرژي‌و‌.‌.‌.‌در‌شهرها‌پديد‌آيد.‌زيست

راني‌به‌عنوان‌يكي‌‌باشد‌و‌شبكه‌اتوبوس‌مي‌نقل‌عمومي‌و‌مسافر،‌سامانه‌حمل‌ها‌براي‌جابجايي‌ي‌اين‌سامانه‌اند.‌از‌جمله‌متفاوتي‌در‌شهرها‌به‌وجود‌آمده

‌مهم ‌زيرمجموعه‌از ‌مي‌ترين ‌شمار ‌به ‌سامانه ‌اين ‌بهينه‌آيد.‌هاي ‌مساله ‌واقع ‌شبكه‌در ‌اتوبوس‌سازي ‌بهينه‌هاي ‌مساله ‌از ‌حالت‌خاصي ‌خود سازي‌‌راني

شود‌كه‌‌راني‌شامل‌چهار‌مرحله‌مي‌به‌صورت‌كلي‌طراحي‌شبكه‌اتوبوس‌فراواني‌دارد.تسهيلات‌در‌مقياس‌بزرگ‌است‌كه‌حل‌دقيق‌آن‌پيچيدگي‌

‌[1]‌عبارتند‌از :1-‌ ‌‌زمان-2طراحي‌شبكه‌خطوط، به‌علت‌پيچيدگي‌بالا‌در‌يافتن‌‌.تخصيص‌خدمه‌-4تخصيص‌ناوگان‌به‌خطوط‌و‌-3بندي‌خطوط،

‌در‌مطالعات‌پيشي‌زمان‌مقدار‌بهينه‌توابع‌هدف‌همه‌مرحله‌هم ‌هر‌مرحله‌به‌‌ن‌روند‌معمول‌طراحي‌شبكه‌اتوبوسها، راني‌بدين‌صورت‌بوده‌است‌كه،

‌طراحي‌مي ‌مرحله،‌شده‌صورت‌مجزا ‌عنوان‌و‌خروجي‌طراحي‌هر ‌مي‌بعد‌ورودي‌مرحله‌به ‌گرفته ‌نظر ‌است‌در ‌براي‌‌گشته ‌تاكنون‌روشي‌كارا اما

‌راني‌مطرح‌نشده‌است.‌هاي‌اتوبوس‌بندي‌شبكه‌سازي‌زمان‌بهينه

پذيرفته‌است‌كه‌موجب‌دور‌‌هاي‌فراواني‌صورت‌مي‌سازي‌راني،‌ساده‌بندي‌شبكه‌اتوبوس‌علت‌پيچيدگي‌بالا‌در‌حل‌مساله‌غيرخطي‌زمانبه‌

‌بر‌رفتار‌واقعي‌منطبقيك‌مدل‌اي‌و‌ايجاد‌‌سازي‌رايانه‌استفاده‌از‌شبيهشدند.‌در‌اين‌پژوهش‌با‌‌هاي‌بهينه‌واقعي‌مي‌هاي‌بدست‌آمده‌از‌جواب‌شدن‌جواب

راني‌مورد‌حل‌قرار‌گرفته‌است.‌براي‌يافتن‌‌بندي‌شبكه‌اتوبوس‌سازي،‌مساله‌زمان‌بدون‌در‌نظر‌گرفتن‌هيچ‌قيدي‌اضافي‌براي‌ساده‌،راني‌شبكه‌اتوبوس
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