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 خلاصه

  
شیرایط تیراکم    بیه منظوربررسیی  .فرمول بندی سیاست های کنترل ترافیک،درگذشته،عمدتاً شرایط ترافیکی غیرمتراکم را در نظر میی گرفتیه انید   

ترافیکی تغییراتی در مدل های پیشین لحاظ شده است،.علی رغم کارهای صورت گرفته در این زمینیه برییی موعیوعات بحرانیی ماننید نداشیتن       

کارآیی محاسباتی و دقت لازم به طور همزمان ولحاظ نکردن برهم کنش های دینامیک صفوف برروی یطوط مجاور در تقاطعاتی که دچارپس 

 شده اند،باقی مانده اند.زدگی 

 دراین مقاله معرفی فرمول بندی سیاست کنترلی زمان واقعی که صراحتاًً برای شریانی های فوق اشباع انجیام شیده اسیت، صیورت یواهید گرفیت.      

سیط  سیرویس    اهداف این سیاست کنترلی شامل: ماکزیمم سازی توان عملیاتی سیسیتم، اسیتفاده کامیل از یرفییت بیالقوه سیسیتم وفیراهم آوردن       

منصفانه،می باشد.این سیاست برای کنترل رشد صف در رویکرد اشباع و نرخ بندی ترافیک برای نگه داشتن صف در حالیت پاییدار طراحیی شیده     

مساله ازطریق یک روش برنامه ریزی ریاعی و یک روش فراابتکاری)الگوریتم ژنتیک( حل شده و برای یک شریانی فوق اشباع با تقاطعات  است.

 چراغدار به کار گرفته شده است. نتایج این مدل سازی عملکرد مطلوبی را با ارعای اهداف ذکرشده، ارائه نموده است.

 

 کنترل ترافیک،شریانی های فوق اشباع،الگوریتم ژنتیککلمات کلیدی: 

 

 

   مقدمه .1
 

ی  برای محققان در زمینه موعوعات قابل بحثترل نامؤثر، یکی از مقابله کردن با تأییرهای سنگین در تقاطعات چراغدار به یاطر تقاعای بالا یا کن

ی روش های  ها در دو دسته مدل ،مطالعاتبیشتر این  در است. مطالعات بسیاری در این یصوص صورت پذیرفتههای گذشته،  ترافیک است. در طی دهه

 شوند. سازی مبنا طبقه بندی می ریزی ریاعی و روش های شبیه برمبنای برنامه

با هدف ماکزیمم کردن  (MILP) 3ریزی یطی عدد صحی  ترکیبی های برنامه بندی ریزی ریاعی، یک مجموعه از فرمول در رویکرد برنامه

تواند  های گردشی غیرمتعادل را که می ها شرایط ترافیک سنگین یا حرکت اکثر این مدلکه  ارائه شده اند،یا مینیمم کردن تأییر تقاطع « پهنای باند»

های  های موجود برای ماکزیمم کردن پهنای باند، اثر سرریز صف حرکت گیرند. همچنین اغلب مدل ی پهنای باند را مختل کند، در نظر نمی وسهپر

 شود.  کنند، بنابراین کاربرد آنها در شرایط ترافیکی فوق اشباع محدود می گردشی در جریان ترافیک را در محاسبات وارد نمی
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  دانشيار دانشکده عمران دانشگاه علم و صنعت ايران 

 دانشکده عمران ،دانشگاه علم و صنعت ايرانارشد دانشجوی کارشناسي  1
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 Mixed integer linear programming 


