
 

Computer For Civil Software Engineering Group : www.CCSofts.com   ,   www.CompCivil.com

               ١٣٨٧ارديبھشت  چھارمين کنگره ملي مھندسي عمران، دانشگاه تھران،                                          
                                        
 

١ 
 

پيش بيني سرعت عملكردي قوسهاي تركيبي قائم و افقي در جاده هاي دو خطه برون شهري 
 جهت بهينه سازي طرح هندسي مسير

 
 

  2 شرمين هدايت، 1 محمد سعيد منجم 
  monajjem@sina.kntu.ac.ir دانشكده عمران خواجه نصير الدين طوسي، گروه راه و ترابري، - 1

 sh_hedayat@sina.kntu.ac.ir ، 09122124967 كارشناسي ارشد دانشجوي - 2 

  
 
 

هخلاص  

راه و انتظارات رانندگان در با توجه به اينكه جاده هاي دو خطه برون شهري سهم بالايي از شبكه حمل و نقل كشورمان را به خود اختصاص داده اند؛ سازگاري طرح هندسي 
سرعت اولين پاسخ راننده به طرح هندسي جاده مي باشد و به علت . تصادفات در اين راه ها از اهميت ويژه برخوردار استجهت كاهش خطاي انساني و در پي آن كاهش 

از طبق مطالعات انجام شده در راههاي كشور، سرعت بيش . افزايش بار كاري رانندگان در گذر از قوس قائم كاو مستقر بر روي قوس افقي، انتخاب سرعت دشوار تر مي گردد
بنا بر ضرورت موضوع، اين تحقيق با مشاهدات ميداني و بررسي سرعت عملكردي رانندگان، . تلفات در راهها، بوده است% 30تصادفات و% 25حد وسايل نقليه عامل بروز 

قوسهاي كاو مستقر بر قوس افقي  مكان 12يق در عمليات ميداني اين تحق. پارامترهاي هندسي كه در سازگاري مسير و انتخاب سرعت راننده تاثير دارند را مشخص كرد
پس از انجام تحقيقات دو نتيجه مهم . خودروي سواري توسط ليزر گان در سه نقطه شروع قوس افقي، ميانه و پايان قوس انجام گرفت 3000انتخاب و سرعت سنجي بيش از 

رانندگان در ميانه قوس افقي، به علت وجود قوس قائم و در پي آن فراختر بنظر آمدن قوس با قرارگيري قوس قائم كاو بر روي قوس افقي، سرعت عملكردي  - 1: معلوم گشت
با در نظر گرفتن اطلاعات  - 2. افقي، بيشتر از سرعت وروديشان در ابتداي قوس بوده است و با گذر از سراشيبي قوس قائم در انتهاي قوس افقي از سرعتشان كاسته شده است

بوسيله رگرسيون چند متغيره، مناسبترين معادله از سرعت ... هندسي مسير شامل شعاع قوس افقي، بربلندي، اختلاف جبري شيب و  سرعت سنجي و مشخصات طرح
س تركيبي قائم عملكردي با بيشترين ضريب تشخيص رگرسيون جهت پيش بيني سرعت عملكردي استخراج شد؛ كه براي بهينه سازي طرح هندسي مسير در نقاط حضور قو

  .افقي بكار خواهد رفتو 
  .     ، سرعت سنجي، قوسهاي تركيبي قائم و افقي و دوربين سرعت سنج%85سرعت عملكردي : كلمات كليدي

  
  مقدمه
اگرچه پيشگيري صد در صد از . اجرا شده است؛ طبق اين طرح نبايد كسي كشته يا جراحات جدي ببيند در سوئد طرح به صفر رساندن تلفات جاده اي اخيرا

نجر به مرگ، صادفات به علت اجتناب ناپذير بودن خطاي انساني غير ممكن است اما راه ها مي بايست به گونه اي طراحي و ساخته شوند تا اين اشتباهات مت
  ].1[ صدمات جزئي و معلوليت انسانها نگردد

سيم كه تنها خطاي انساني ناشي از كم دقتي رانندگان باعث بروز در جاده هاي كشور به اين نتيجه مي ر مانكل تصادفات كشور% 3/61با توجه به رخدادن  
نبوده بلكه، عوامل ديگري مانند عدم سازگاري بين انتظارات راننده و طرح هندسي راه بر اين رقم تاثير  84نفر فوتي در سال  17000تصادفات جاده اي با 

علت عدم ديد نا مناسب و سرعت بالاي راننده عدم حفظ تعادل ماشين در قوسهاي غير منتظره دارد؛كه نشان دهنده ناتواني راننده در كنترل وسيله نقليه به 
سرعت وسايل نقليه به عنوان يكي از مهمترين و اصلي ترين عواملي كه راننده در انتخاب آن به راحتي دچار خطا مي گردد، . شده است... با شعاع كم و 

مجروحين ناشي از % 40تلفات و % 30تصادفات،% 25ر كشورمان سرعت غير مجاز وسايل نقليه عامل بروز طبق آمارهاي بدست آمده د. قلمداد مي شود
تصادفات جاده اي معلوم شد تاثير گذار ترين پارامتر در تصادفات وجود قوس  3با بررسي عامل راه از چهار عامل] 2.[تصادفات در راهها، شناخته شده است

  ]3[.به محل قوسهاي افقي مي باشددرصد تصادفات مربوط  70است و 
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