
 

                             دانشکده مهندسی عمران، تبریزمهندسی عمران،  المللی بینکنگره  دهمین

                              5931اردیبهشت  51تا 51

 

 1 

پایه تحتی  های جداسازی شده ای ساختمان‌هارزیابی لرز   

ی نزدیک گسل های حوزه اثر زلزله  
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 خلاصه

دهد.  های طبقه را کاهش می ها و ديريفت ای يک سازه از قبیل شتاب زههای لر سیستم استهلاک انرژی است که پاسخ يک ای لرزه ی پايه جداسازی 

دهد. از طرفی  را کاهش می وارده خسارات نتیجه در و سازه پاسخ ها، لرزه زمین غالب تناوب زمان از سازه تناوب زمان کردن دور ای با لرزه جداساز

ی بزرگ، پريود  ها که با دامنه تحريکات شديد اين زلزله .کانسی بالايی داردی نزديک گسل، محتوای فر های حوزه لزلهی زمانی شتاب ز تاريخچه

ی  شود که جداسازی پايه در اين تحقیق سعی می .کنند های بزرگ در جداساز ايجاد می جايی شوند، جابه گونه مشخص می بلند و تحريکات پالس

های جداسازی شده، تحت اثر  ای سازه های لرزه ها بررسی شده و پاسخ نه زلزلهگو ها در برابر اين برای حفاظت آن یحل ها به عنوان راه ساختمان

تاثیر مشخصات مخصوص  چنین،هم .های تاريخچه زمانی غیرخطی، مورد مطالعه قرار گیرد های حوزه نزديک گسل، با استفاده از تحلیل زلزله

 .شود ها بررسی می ای مدلروی عملکرد لرزه پالسپذيری رو به جلو، پرتابی و بدون  شامل اثر جهت رکوردهای نزديک گسل

 
 

، (Fling-Step) اثر پرتابیی نزدیک گسل، تحلیل دینامیکی غیرخطی،  های حوزه جداسازی پایه، زلزلهکلمات کلیدی: 

  (Forward-Directivity) پذیری رو به جلو جهتتاثیر
 

 

  مقدمه .1
 

کنند که  ای وجود دارد. يک دسته چنین استدلال می برای کاهش خسارت غیرسازه ی طراحی ی مهندسی سازه دو ديدگاه در فلسفه در حرفه

های زيادی در  شوند اما شتاب ای می های نسبی بین طبقه مکان های سخت باعث کاهش تغییر باشند. ساختمان حل می های سخت بهترين راه ساختمان

دانند،  حل مناسبی می پذير را راه های انعطاف ی دوم استفاده از ساختمان شود. دسته یکنند که منجر به خسارت تجهیزات حساس داخلی م طبقات ايجاد می

ای  طبقه  های جانبی بین مکان ولی باعث تغییر ،دهند. هر چند اين مطلب درست است های طبقات را کاهش می کنند و شتاب زيرا نیروی کمتری جذب می

بینند. واضح است که آن مفهوم طراحی، که  تر آسیب می ای حساسند، شديد های جانبی بین طبقه مکان رشوند و در نتیجه اجزايی که به تغیی بزرگتری می

 .[1]های طبقات را کاهش دهد، بهترين تلفیق اين دو فلسفه طراحی است ای و هم شتاب مکان جانبی بین طبقه هم تغییر

 پذيری شکل و مقاومت افزايش با سازه در جانبی باربری ظرفیت يجادا  است، سازه ظرفیت افزايش بر مبتنی که طراحی های مرسوم روش در

 دور با است قادر ای لرزه جداساز .داد قرار ايمن ای محدوده در را سازه پاسخ توان می ای لرزه نیاز کاهش با ای، لرزه جداسازی ولی در گیرد می صورت

های  زيرا هم شتاب ،برساند به حداقل را وارده خسارات نتیجه در و کاهش را سازه خپاس ها، لرزه زمین غالب تناوب زمان از سازه تناوب زمان کردن
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