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 خلاصه

مي  MEPDG  AASHTOتجربي  -مكانیستیك روش پايه بر مختلف، سرعتهاي در خرابي شیارشدگي ارزيابي به حاضر مطالعه

گراد، درجه سانتي 55 شد. نمونه ها در دماي ساخته 132نشريه  5نمونه مخلوط آسفالتي گرم با دانه بندي شماره  21پردازد. به اين منظور 

مورد  British DD 226و  NCHRP 9-19گذاري طبق پیشنهاد زمان مختلف بار 3کیلوپاسكال، در  111و  211تحت تنش هاي 

ند. بر اساس تحلیل صورت گرفته بر روي نتايج حاصل از آزمايشات مشاهده شد افزايش زمان بارگذاري و افزايش آزمايش قرار گرفت

که در شرايط  دهدتحلیل نتايج بدست آمده نشان ميدر رشد خرابي خزشي روسازي هاي آسفالتي مي باشند.  ات متقابليتنش تاثیر

میلي ثانیه  2111به 211از  بارگذاريزمان  کاهشدرجه و  55با دماي بارگذاري  ثابت اعمال بار ) تنش و سرعت حرکت خودرو ثابت(

اين اختلاف شديد  مشاهده مي گردد.  %52کیلوپاسكال کاهشي  111و در سطح تنش  %89کیلوپاسكال کاهشي  211در سطح تنش 

با همچنین  .توجهي در روسازي ايجاد نمي کندبیان کننده اين موضع مي باشد که عبور خودرو هاي سبك با سرعت بالا تخريب قابل 

کیلوپاسكال میزان نرخ  111به  211میلي ثانیه و افزايش بار محوري از  211میلي ثانیه به  2111کاهش همزمان زمان بارگذاري از 

حرکت  يش سرعتکه نشان دهنده تاثیر مثبت افزايش سرعت مي باشد. به عبارتي افزا کاهش مي يابد %23تغییرات کرنش پلاستیك 

 خودرو میزان نرخ خرابي ناشي از تغییرشكل ماندگار را به میزان قابل توجهي کاهش مي دهد.
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  مقدمه .1
 

هاي هاي دائمي در لايه اکثر تغییرشكلگار يك فاکتور مهم در طراحي روسازي انعطاف پذير مي باشد. با افزايش بار ترافیكي و فشار چرخ، تغییرشكل ماند

اي هضروري است که پارامترهاي تغییرشكل دائمي براي مصالح هر لايه را تعیین کنیم. روشبالايي روسازي اتفاق مي افتد و به منظور تخمین عمق شیار، 

یر شكل ها از روش بارگذاري تكرار شونده استفاده نموده اند. تغیمتعددي براي تعیین تغییرشكل دائمي مصالح روسازي استفاده شده است و اکثر اين روش

 (2هاي ماندگار روسازي آسفالتي گرم وابستگي بسیار زيادي به شرايط محیطي، عدم اطمینان ترافیك و نحوه ساخت مخلوط دارد.)

ل مدل هاي پیش بیني شیارشدگي تجربي معمولا شام آزمايشگاهي براي پیش بیني تنش و کرنش هاي روسازي ارائه گرديده است. –وش هاي تجربي ر

ود اطلاعات به دست آمده از راه هاي موجپارامترهايي از قبیل مشخصات مصالح روسازي و علاوه بر آن شرايط محیطي و ترافیكي مي باشد که بر اساس 

 (1باشد.)در واقعیت کالیبره مي شود. در اکثر مواقع اطلاعات کسب شده از واقعیت بسیار محدود مي
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