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 خلاصه

مي پردازد. به  ( MEPDG )تجربي -مكانیستیك روش پايه بر مختلف، سرعتهاي در خرابي شیارشدگي ارزيابي به حاضر مطالعه

کیلوپاسكال تحت  353گراد، تحت تنش درجه سانتي 55 در دماي 432نشريه  5اين منظور مخلوط آسفالتي گرم با دانه بندي شماره 

و  NCHRP 9-19طبق پیشنهاد  Squareو  Haversineمیلي ثانیه و تحت موج هاي بارگذاري  533زمان بارگذاري 

Australian: AS 2891.12.1 .با توجه به بررسي هاي میداني انجام شده توسط محققین مختلف موج  مورد آزمايش قرار گرفتند

مربوط به  Squareمربوط به عبور محور تكي خودروهاي سبك و سنگین از روسازي مي باشد و موج  Haversineبارگذاري 

قابل ت اتاثیر تعداد محورهابر اساس تحلیل صورت گرفته بر روي نتايج حاصل از آزمايشات مشاهده شد افزايش  محورهاي تاندم.

بار  دهد که در شرايط ثابت اعمالتحلیل نتايج بدست آمده نشان ميدر رشد خرابي خزشي روسازي هاي آسفالتي مي باشند.  توجهي

افزايشي در  Haversineبه جاي   Square موج جايگزيني درجه و  55اري ) تنش و سرعت حرکت خودرو ثابت( با دماي بارگذ

در سرعت رشد شیار اتفاق مي افتد. بر اساس اين پژوهش مي توان  %24افزايشي حدود و در سرعت رسیدن به عدد رواني  %35 حدود 

 ازمحلال روسازي مي باشد.اينگونه نتیجه گیري نمود که افزايش تعداد محورها يكي از تاثیرگذار ترين عوامل در 
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هاي دائمي در لايههاي  اکثر تغییرشكلگار يك فاکتور مهم در طراحي روسازي انعطاف پذير مي باشد. با افزايش بار ترافیكي و فشار چرخ، تغییرشكل ماند

اي هضروري است که پارامترهاي تغییرشكل دائمي براي مصالح هر لايه را تعیین کنیم. روشبالايي روسازي اتفاق مي افتد و به منظور تخمین عمق شیار، 

اند. تغییر شكل  شونده استفاده نمودهها از روش بارگذاري تكرار متعددي براي تعیین تغییرشكل دائمي مصالح روسازي استفاده شده است و اکثر اين روش

 (1هاي ماندگار روسازي آسفالتي گرم وابستگي بسیار زيادي به شرايط محیطي، عدم اطمینان ترافیك و نحوه ساخت مخلوط دارد.)

سوم تحت عنوان عدد رواني  ( اين سه مرحله قابل مشاهده هستند. مرز ناحیه دوم و1هاي ماندگار در سه مرحله اتفاق مي افتد که در شكل )تغییرشكل

 معرفي مي شود که نشان دهنده مقاومت شیارشدگي مخلوط هاي آسفالتي مي باشد.
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