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 خلاصه

از  زیاد یمتشوند و عمدتاً به ق . این الیاف در ایران تولید نمیشود استفاده می دانه بندی درشت آسفالت با استخواندر ساختار  عمدتاً از الیاف سلولزی

عنوان  است. در این تحقیق از سرباره فولاد بهزیستی  مسئله محیطیک ه فولادسازی است که د. سرباره فولاد محصول فرعی کارخانشو آلمان وارد می

عنوان الیافی طبیعی و مقایسه با الیااف سالولزی    شود و امکان استفاده کنف به استفاده می دانه بندی درشت آسفالت با استخوان دانه در سنگدانه درشت

هاای   هاا در درصاد قیار بهیناهم آزماای       بر روی نمونه .دگیر مورد بررسی قرار می SEMوسیله  هگیرد. برخی از مشخصات سرباره فولاد ب صورت می

کنناده   عناوان تببیات   دهند که استفاده از کنف باه  گیرد. نتایج نشان می های رطوبتی انجام می در برابر زیاندوام  کش  غیر مستقیم وریزش ماستیکم

حاوی الیااف کناف    دانه بندی درشت آسفالت با استخوانمخلوط  در برابر زیان رطوبتیدهد. دوام  و استقامت مارشال را افزای  می استپذیر  امکان

 شود. نسبت به الیاف سلولزی اندکی بیشتر می
 

 .دانه، سرباره فولاد، الیاف کنف، الیاف سلولزی بندی درشت آسفالت با استخوانکلمات کلیدی: 
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است که عملکرد بهتری نسبت به آسافالت گارم معماولی دارد. ایان ناوو مخلاوط کاه         بندی گسسته ای مخلوطی با دانه بندی سنگدانه آسفالت با استخوان 

دلیل تماس سنگدانه به سنگدانه در برابر توزیع بار و تغییرشکل عملکارد مناسابی دارد و در    دانه تشکیل دادهم به های درشت درصد زیادی از آن را سنگدانه

گاردد کاه دکتار     میلادی باز مای  0691ای به اواسط دهه  بندی سنگدانه رد. ساخت آسفالت با استخوانگی بسیاری از کشورهای جهان مورد استفاده قرار می

Zichner ها در این کشور موجب ساخت مخلاوط   بررسی نمود. نتیجه این بررسی را محقق آلمانی مشکل فرسای  لایه روسازیم توسط تایرهای روسازی

؛ ایان مخلاوط   دادناد  هاای ریاز و ماساتیک تشاکیل مای      هو مهمترین اجازا  آن را سانگدان   خیلی کم بود دانه آن میزان درشت آسفالتی جدیدی شد که در

هاای تعمیار    دلیل زیاد بودن هزینه نام داشت. اجزا  برای ایجاد مخلوط بادوام و مقاوم در برابر فرسای  خیلی ضعیف بودند. از طرفی به 3آسفالت ماستیکی

باه ایان نتیجاه رسایدند کاه       Zichnerهاای بیشاترم دکتار     یجاد مخلوط آسفالتی مقاوم و بادوام افزای  یافات. باا بررسای   داری آسفالتم تقاضا برای ا و نگه

زمیناهم   ت مخلوط آسفالتی را در برابر فرسای  افزای  دهند. با این پی متوانند مقاو های درشتم مقاومت زیادی در مقابل خرد شدن دارند و می سنگدانه

SMAای ) بنادی سانگدانه   استخوان  نام آسفالت با لتی بهایشان مخلوط آسفا
مخلاوطی باا    SMA( را اباداو کردناد. دلیال انتخاان ایان ناامم ایان اسات کاه          4

داناهم مخلاوط    بنادی درشات   خوانتآسافالت باا اسا    .[1]شود  ها با ماستیک )قیر+ فیلر+ ماسه( پر می ای است که فضای خالی بین آن بندی سنگدانه استخوان

هاای تببیات کنناده شاامل الیااف       ملات پرقیار )مخلاوط قیارم فیلار و افزودنای      و ای درشت بندی گسسته است که از دو بخ  سنگدانه گرم با دانهآسفالت 

الیااف بارای     [.2]داناه داشاته باشاد     داناه باه درشات    ای درشات باا تمااس درشات     شود؛ این مخلوط باید ساختار سانگدانه  سلولزی و یا معدنی( تشکیل می

اساترم معادنی و    پروپیلنم پلی شوند: پلی استفاده می الیافی که معمولاً .[3] گیری از ریزش مخلوط در طول مدت حمل و نقل و همچنین روزدگی استجلو

تاً زیااد وارد  نساب  شاود و باا قیمات    ر ایاران تولیاد نمای   شود. این نوو الیااف د  سلولزی هستند. الیاف سلولزی با وسعت زیادی در آمریکا و اروپا استفاده می
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3. Mastic Asphalt 
4. Stone Matrix Asphalt 
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