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 خلاصه

بخش  ،یتردد شهر یخودرو و تقاضا تیسرانه مالک شیباشد. با افزا یکشور م یکلانشهرها تیریمد یاصل یاز چالشها یکی یشهر کیتراکم تراف

از  یمشکلات ناش شیاست. با افزا دهیاشباع رس از شبانه روز به حالت اشباع و فوق یتهران در طول ساعات متعدد یاز شبکه معابر شهر یقابل توجه

شده  لیتبد یشهر تیریمد یاصل یاز دغدغه ها یکیبه  یشبکه معابر شهر کیتراف یمعابر و روانساز نیا کین موضوع، کاهش تراکم ترافیا

 شیپ یاغلب بزرگراهها و آزادراههاشده است و در حال حاضر  فیتکل نییتهران در طرح جامع تع یو آزادراه یشبکه معابر بزرگراه یاست. برا

شبکه  کیتراف تیبهبود وضع یعرضه شبکه معابر در سطح مناطق تهران اتفاق نخواهد افتاد و برا نیجامع محقق شده است. بنابرا رحشده در ط ینیب

همسطح در شبکه  ریغ لاتیاستفاده از تسه مطالعه اثرات نینمود. در ا یشهر یدر گره ها )تقاطعها( کیتراف یتوان اقدام به روانساز یمعابر تنها م

توان انتظار بهبود  یم رهمسطحیغ لاتیدهد با انتخاب مناسب تسه یمطالعه نشان م جیشده است. نتا یتهران بررس یشهردار 3اشباع منطقه  وقمعابر ف

 شبکه معابر داشت. کیتراکم تراف تیدر وضع

 

  ، مدل طرح جامعهمسطح، شبکه معابر اشباع ريتقاطع غکلمات کليدی: 

 

 

  مقدمه .1
 

ران، رشد روزافزون تقاضای جابجایی انسانها و کالاهای آنها منجر به افزایش تقاضای سفرهای شهری شده است. این موضوع در کلانشهرهایی مثل ته

ی با توجه به چند هسته ای شدن این نوع شود. از طرفجدی تر است و موجب بوجود آمدن مسائلی نظیر تراکم ترافیک، راهبندان و تاخیر در تقاطعها می

ل کلانشهرها و پراکندگی کاربریهای جاذب سفر در سطح شهر، تراکم و شلوغی به قسمتهای مختلف شهر توسعه پیدا کرده است به نحوی که بخش قاب

ز نزدیک به نرخ اشباع و ظرفیت نهایی خود توجهی از شبکه معابر شهری به حد اشباع خود نزدیک شده اند و در طول ساعتهای قابل ملاحظه ای از رو

در شهرهای بزرگی مثل عمل می کنند. این موضوع مدیریت شهری را به سمت استفاده از راهکارهایی در جهت کاهش این مشکلات سوق داده است. 

ر شهری اتفاق نخواهد افتاد بنابراین مدیریت تهران، اکثر پیشنهادات طرح جامع در خصوص شبکه معابر تحقق یافته است و  توسعه بیشتری در شبکه معاب

فیک در شهری بید به فکر راهکارهایی جهت استفده بهینه از ظرفیتهای موجود شبکه معابر باشد. یکی از معضلات و مشکلات عمده ای که در زمینه ترا

تمام تقاطعها به تقاطعهای غیرهمسطح ایده آل است  شهر وجود دارد، محل گره ها )تقاطعها(ی شهری است. با اینکه حذف حرکتهای تداخلی و تبدیل

انجام شود.  اما به دلیل محدودیتهای بودجه ای و کمبود منابع این موضوع امکان پذیر نیست و باید برای غیر همسطح کردن تقاطعها اولویت بندی مناسبی

حرکتهای تداخلی است که باید از تقاطع حذف شوند. در این موضوع دیگری که حائز اهمیت است نحوه غیر همسطح کردن تقاطعها و اولویت بندی 

از تقاطعهای غیر همسطح در روانسازی تردد خودروها در شبکه معابر فوق اشباع مورد بررسی قرار گیرد. در همین  اثرات استفادهمقاله سعی شده است 

است. با استفاده از راهکارهای غیر همسطح سازی در تقاطعهای مختلف و شهرداری تهران مورد بررسی و مطالعه قرار گرفته  3راستا شبکه معابر منطقه 

 گره های اصلی منطقه تلاش شده است وضعیت تردد در شبکه معابر بهبود یابد. 
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