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  خلاصه
هاي مختلفي براي هاي آسفالتي است، روشهاي تكراري، يكي از عوامل عمده خرابي مخلوطاز آنجا كه ترك خوردگي مخلوط تحت اثر بار

روش ها ترين ان مختلف پيشنهاد شده است. آزمايش تير خستگي از جمله قديميها توسط محققگيري مقاومت مخلوط در برابر اين تركاندازه
هاي مختلفي بر پايه قوانين مكانيك هاي اخير روشهاي تكراري است. در سالگيري مقاومت مخلوط در برابر ترك خوردگي تحت باربراي اندازه

ده است. در اين پژوهش با انجام آزمايش مدول برجهندگي، خزش ها در برابر ترك خوردگي ارائه ششكست براي تخمين مقاومت مخلوط
هاي مدول برجهندگي، نرمي خزشي و مقاومت هاي آسفالتي، پارامتراستاتيكي به روش كشش غير مستقيم و مقاومت كششي غير مستقيم مخلوط

يز با برازش منحني به نمودار نرمي خزشي مخلوط هاي مكانيك شكست و نكششي غير مستقيم مخلوط محاسبه شده است. سپس با استفاده از روش
  و محاسبه پارامتر هاي مدل برگر، مقدار انرژي مستهلك شده در مخلوط محاسبه شده و با يكديگر مقايسه شده است.
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  مقدمه  .1

هاي  باشد. ترك هاي انعطاف پذير مي ي خرابي روسازي هاي دماي پايين، يكي از سه عامل عمده هاي خستگي در كنار شيار شدگي و ترك ترك
شود. وقتي كه ترك بر روي سطح روسازي  آيند و سبب كاهش سطح خدمت دهي روسازي مي خستگي بر اثر تكرار بارهاي وارد بر روسازي بوجود مي

يابد. از طرفي ترك محلي براي نفوذ رطوبت به درون روسازي  شود، موجب بروز تمركز تنش در آن ناحيه شده و ترك ايجاد شده گسترش مي يجاد ميا
 هاي يابد. لذا عمر روسازي به شدت كاهش يافته و هزينه هاي ذوب و يخ، شدت خرابي در مخلوط افزايش مي ايجاد كرده و بر اثر نفوذ آب و سيكل

باشد، لذا بررسي اين  هاي راه مي ي ايجاد ترك در روسازي ي خستگي يكي از عوامل عمده يابد. از آنجا كه پديده تعمير و نگهداري راه افزايش مي
هاي خستگي در طي  ها در برابر ترك هاي متعددي براي ارزيابي مخلوط ها و روش . آزمايش]2], [1[پارامتر در تعيين عمر روسازي بسيار موثر است 

هايي است كه شرايط بارگذاري واقعي را به خوبي در  ها، آزمايش تير خستگي يكي از روش هاي گذشته ارائه شده است.از ميان اين روش سال
  .]3[كند  آزمايشگاه شبيه سازي مي

 3انرژي تلف شدهها از نرخ تغييرات  شده است. در اين روش ارائه 2توسط كارپنتر 1شدههاي جديدي بر پايه انرژي تلف  هاي اخير روش در سال
از منحني رسم شده براي نرخ تغييرات انرژي  4بين دو سيكل متوالي نسبت به انرژي تلف شده در سيكل اول استفاده شده است. مقادير تخت (مسطح)

                                                 
1 Dissipated Energy 
2 Carpenter 
3 Ratio of Dissipated Energy Change (RDEC) 
4 Plateau Value 


