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  خلاصه
شماري از آنها براي . راه متنوع و گوناگون استروسازي طراحی، اجرا، کنترل کیفیت و نگهداري  درخصوصهاي بین المللی مقررات و آیین نامه

ترین آنها در نماید که یکی از معتبرترین و جامعو برخی نیز براي یک یا چند مرحله، مشخصات و معیارهاي فنی لازم را تدوین می فوق کلیه مراحل
سال پیش آغاز  60استفاده از مقررات، معیارها و ضوابط فنی در طرح و اجراي روسازي راه از حدود در ایران . باشدمی 1993دنیا آیین نامه آشتو 

. گیردبه عنوان معیار طراحی مورد استفاده قرار می) تجدید نظر اول( 234هاي ایران نشریه نامه روسازي آسفالتی راهر آیینضده است و درحال حاش
وع راه ترافیک و مقاومت بستر روسازي و نحجم با توجه به اهمیت . این مقاله به مقایسه نتایج حاصل از طراحی به کمک این دو روش پرداخته است

که با تغییر دهد تحلیل نتایج نشان می. انددر طراحی روسازي، تغییرات حاصل از این پارامترها در نتایج طراحی از این دو روش با هم مقایسه شده
امت لایه ضخ .میان نتایج حاصل از این دو روش وجود دارد هاییمقاومت خاك بستر و همچنین میزان تردد ترافیک در کل دوره طراحی، تفاوت

شرایطی در چنین  در نتیجه. و ضخامت کل روسازي بیشتر بوده است 1993به مراتب کمتر از روش آشتو  234آسفالتی در روش طراحی نشریه 
   .ده یک طرح مناسب براي روسازي شوئهستند که می توانند منجر به ارا تجربه طراحی، مسایل اجرایی و ملاحظات اقتصادي عوامل مهمی
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 جابه و دسترسی. دارد مهمی نقش ،مسافر جاییجابه نیز و کالاها توزیع و تولید مراحل تمام در زیرا شودیاد می فراگیر به عنوان صنعت نقل و از حمل

 و اجتماعی اقتصادي توسعه و عادي زندگی در نقل و حمل بخش اهمیت دهنده نشان و ستا توسعه اقتصادي تحقق براي اساسی نیاز پیش جایی یک

 در سفرهاي کل از درصد 90 بیش از اختصاص با ايجاده نقل و حمل شهرسازي، و راه وزارت توسط شده ارایه اطلاعات اساس بر. است جوامع

. است برخوردار کشور اقتصاد عرصه در ممتازي جایگاه از )ریلی و دریایی هوایی،( نقل و حمل دیگر هايسیستم با مقایسه در ایران، انجام در حال
. شوددرصد هزینه کل پروژه را شامل می 30باشد که در حدود می راهاي مشخصات روسازي و سطح یکی از ارکان قابل اهمیت در حمل و نقل جاده

اهداف و  .باشدشخصات مصالح، شرایط جوي، ترافیک و شرایط اقتصادي می، مروسازي ثر در طرح روسازي راه شامل مقاومت بسترؤعوامل م
هدف از . کردروشی کارآمد و موفق را در طراحی ارائه با توجه به این پارامترها تواند هاي در فرآیند طراحی بسیار مهم است به طوري که میمحدودیت

طراحی ساختار روسازي باید به نحوي باشد که اولاً  ].1[سریع و اقتصادي خلاصه کرد توان به صورت کلی به تردد راحت و ایمن،طراحی روسازي را می
ها باید قادر باشد آنکه تغییر شکل بیش از اندازه در آن لایه بوجود آید مقاومت کند، دوماً هر یک از لایههاي وارده، بیها در برابر تنشهر یک از لایه

هایی مواجه هستند که از آن جمله طراحان روسازي با محدودیت. اي که در زیر آن قرار گرفته کاهش دهدیهها را تا میزان قابل تحمل براي لاتنش
روسازي باید طوري طرح و ساخته شود که بتواند وزن وسایل نقلیه را تحمل کند و در . استمحدودیت مصالح، زمان، شرایط ساخت و شرایط اقتصادي 

بندي شده، مقاومت کافی براي تحمل بارهاي وارده از چرخ زمین طبیعی حتی در شرایط کاملاً متراکم و خوب دانه. هر شرایط جوي قابل استفاده باشد
. شودآنها می درهاي دائم بیش از اندازه ها موجب شکست برشی و ایجاد تغییر شکلبارگذاري این گونه خاك. خودرو را در شرایط متغییر جوي ندارد

طراحی شامل تعیین ضخامت کل . استوابسته بستر روسازي مقاومت اي براي توزیع و انتقال بار متمرکز ترافیک به ستم چند لایهبنابراین طراحی یک سی
 ].1،2[کیفیت مصالح مصرفی این ساختار استتعیین هاي تشکیل دهنده آن و سازه و هر یک از لایه
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