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  خلاصه

از آنجا که راهکارهایی همچون . ثابت و انتخاب مسیر توسط کاربران شبکه وجود دارد -در شبکه خیابانهاي شهري ارتباط قابل درکی بین تنظیم چراغهاي راهنمایی زمان

م چراغهـاي  ض معبر در محدوده هاي وسیعی از شهر امکان پذیر نبوده و یا مستلزم صرف هزینه هاي بسیار زیاد است، انتخاب الگـوریتمی مناسـب بـراي تنظـی    افزایش عر

سـطحی   -حـی شـبکه دو  میتوان این مساله را بصورت یک مسـاله طرا . راهنمایی در سطح شبکه یکی از موضوعات مهمی است که در سالهاي اخیر به آن توجه شده است

در این مقاله با استفاده از الگوریتم گرم و سرد کـردن شـبیه   . پیوسته، که یک سطح آن تنظیم چراغهاي راهنمایی و سطح دیگر آن تخصیص ترافیک است، در نظر گرفت

بـی بـراي ایـن پارامترهـاي       پارامترهاي کنترلی چراغهاي راهنمایی از جمله زمان چرخه و نسبت زمان سبز به زمان چر) SA( 1سازي شده یـم و الگـوي مناس خه چراغها تنظ

، که یک الگوریتم تخصیص مسیر مبنا است، به منظور افزایش سرعت )GP( 2در این مقاله براي تخصیص ترافیک از الگوریتم تصویر گرادیان.  شبکه بدست خواهد آمد

 .حل مساله تخصیص از طریق حفظ مسیرها استفاده شده است

  

  .تنظیم چراغ در شبکه، الگوریتم گرم و سرد کردن شبیه سازي شده، الگوریتم تصویر گرادیان: يکلمات کلید

  

  

 مقدمه -1

  

تقسیم . ردسیستم هاي کنترل چراغ ترافیکی را میتوان به  انواع سیستم هاي کنترل تحت عنوان کنترل هاي بهنگام و کنترل هاي نابهنگام تقسیم بندي ک

با پیشـرفت علـوم و   . اي آزاد، کنترل هاي بسته به زمان از روز و کنترل هاي متغیر و پاسخگو به ترافیک نیز وجود دارندبندي هاي دیگر نظیر کنترل ه

نیز در توسعه این کنترل ها و سیسـتم هـاي آنهـا    ... تکنولوژي از ابزار دیگر مانند تکنیک هاي ابتکاري، هوش مصنوعی، روش هاي ریاضی پیشرفته و

روش کنترل متغیر، شیوه اي نوین در طول سه دهه اخیر است که زمان طول سیکل و تقسیمات زمان سبز تقاطعات بر اساس انتظـار  . استفاده شده است

کل قبل و یا ورود وسایل نقلیه و نه ورود وسایل نقلیه  تنظیم می شود و این به دلیل آن است که عموما حجم هاي جریان وسایل نقلیه در یک سیکل با سی

در این نوع کنترل، تنظیمات و ضرائب ثابت مربوطه به زمان طول . اوت است؛ نتیجتاً زمان طول سیکل و تقسیمات زمان سبز نیز باید متفاوت باشدبعد متف

  ]. 2[، ]1[سیکل و تقسیمات زمان سبز نیز حذف و کاملاً برنامه زمانبندي نسبت به انتظار ورود وسایل نقلیه متغیر است

نترل چراغ راهنمایی در پی تغییر زمانبندي چراغهاي راهنمایی، بعنوان متغیرهاي تصمیم گیري، به منظور تأمین حداقل هاي تمامی سیستم هاي ک

. باشندتابع هدف سیستم عمل می کنند؛ در حالی که متغیرهاي تصمیم شامل سهم زمان سبز در هر یک از فازها، طول سیکل، تعداد فازها، افست ها می 

مختلف نظیر کاهش مصرف سوخت، کاهش تولید آلاینده هاي محیط زیستی، کاهش تأخیر، کاهش تعداد توقف هاي وسایل نقلیه در تابع هدف هاي 

روشهایی اولیه بر اساس فرمول وبستر تنها یک تقاطع را زمان بندي و کنترل  ].3[مدنظر قرار گرفته است... ایمنی و   تقاطعات، کاهش طول صف، افزایش

  .بعدها با استراتژي هاي زمان ثابت بسط و توسعه داده شده و روي دسته اي از چراغ هاي راهنمایی بکار گرفته شدند می کردند که

                                                
١ Simulated Annealing 
٢ Gradient Projection 


