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  خلاصه

-در اين ارتباط، اخذ عوارض جاده. گذاري مورد نياز براي توسعه زير ساختهاي حمل ونقلي را تامين نمايدامروزه منابع مالي دولتها در حدي نيست كه سرمايه

گذاري انجام شده از طريق پرداخت عوارض از سوي گذاري بخش خصوصي و بازگشت سرمايهاي روشي رايج جهت جبران كمبود منابع مالي از طريق جلب سرمايه

و مشكلات اخذ عوارض به طريق دستي، در طول دو دهه اخير روشهاي  با توجه به محدوديتها. باشدبرداري از آنها ميكنندگان در طول دوره معيني از دوره بهرهاستفاده

هاي خودكار و نيز روشهاي مختلف پرداخت الكترونيكي يا اند كه از اين ميان مي توان به روشهاي پرداخت وجه با ماشينجديدي جهت تسهيل اخذ عوارض معرفي شده

ETC (Electronic Toll Collection) ريزي و طراحي ايستگاههاي عوارضي مبتني بر يك پارامترهاي اساسي كه در مطالعات مربوط به برنامهيكي از  .اشاره نمود

باشد كه در روشهاي مختلف متفاوت بوده و تاثيري مهمي مي  (dwelling time)يا تركيبي از روشهاي مختلف اخذ عوارض مورد نياز مي باشد، زمان سرويس دهي 

در . هاي حاصله و تاثيرات زيست محيطي ايستگاه داردعداد خطوط و مساحت مورد نياز ايستگاه، زمان تاخير وارده به مسافرين، طول صفبر ظرفيت ايستگاه عوارضي، ت

، با ماشين گيري شده براي زمان سرويس روشهاي مختلف اخذ عوارض مانند دستياين مقاله با بررسي منابع و تحقيقات انجام شده در كشورهاي مختلف، مقادير اندازه

بي كه مي تواند در خودكار، الكترونيكي همراه با توقف، الكترونيكي توام با كاهش سرعت و الكترونيكي با حفظ سرعت ارزيابي شده و بر اين اساس مقادير مناس

ريزي توانند به عنوان راهنما توسط مهندسين در برنامهمقادير توصيه شده مي. اندمطالعات و مدلسازي مربوط به ايستگاههاي عوارضي مورد استفاده قرار گيرد توصيه شده

-اين مقادير همچنين يكي از پارامترهاي ورودي مورد نياز مدلهاي شبيه. و طراحي ايستگاههاي عوارضي جديد و بهسازي ايستگاههاي موجود مورد استفاده قرار گيرند

برداري و هاي بهرهدهد كه بكارگيري روشهاي خودكار و الكترونيكي تاثير قابل توجهي در كاهش هزينهنتايج اين تحقيق نشان مي.  باشندسازي ايستگاههاي عوارضي مي

  .برداران دارد ضمن آنكه محدوديتها و تاثيرات منفي كمتري بر محيط زيست را در پي خواهد داشتبهبود آسايش و راحتي بهره
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  مقدمه .1

 

 شناخته مي ظرفيت آنها ميزان ترافيك قابل عبور از محل ايستگاه را تعيين مي نمايد، يكي از گلوگاههاي شبكه معابر كهعوارضي بعنوان  هايايستگاه 

دهي به جريان ترافيك بالادست قبل از اينكه به مقدار ظرفيت ايستگاه اخذ عوارض قادر به سرويس هايهاي عوارضي متداول، باجهدر ايستگاه. دنشو

چنانچه حجم . نمايدزمانيكه حجم ترافيك به ميزان ظرفيت ايستگاه عوارضي برسد، تأخير رخ داده و وضعيت ترافيك رو به بدتر شدن مي. باشندبرسد مي

  .دهي ظرفيت خود خواهد بودد، ايستگاه تنها قادر به سرويسترافيك از ظرفيت ايستگاه تجاوز كن

. قابل قبولي براي محاسبه ظرفيت مقطعي از بزرگراه كه ايستگاه عوارضي در آن واقع شده است وجود نداردواحد و در حال حاضر استاندارد 

ضاي ترافيك و براي پاسخگويي هوشمند به تغييرات ترافيك در است كه چنين مكانهايي را براساس تغييرات ناگهاني تقا دشواربنابراين براي طراحان 

نسبت حجم به ظرفيت . باشدظرفيت يكي از فاكتورهايي است كه براي  طراحي تسهيلات اخذ عوارض مورد توجه مي. ايستگاه عوارضي طراحي نمايند

توان براي به سادگي نمي را "ظرفيت"با اين حال واژه . شده استبراي تعريف سطح سرويس چند نوع از تسهيلات  بزرگراهي مورد استفاده قرار گرفته 

اي  كه از خط اخذ عوارض تواند حداكثر تعداد وسايل نقليهيك تعريف براي ظرفيت خطوط اخذ عوارض مي. تسهيلات اخذ عوارض تعريف نمود

دارد، كه اين زمان سرويس به نوبه خود به فاكتورهاي مختلفي  دهي بستگيدهي به جريان ترافيك به زمان سرويسنرخ سرويس. ]1[كنند باشدعبور مي

 پارامترهاي ديگري نقش دارند كه قابل اندازهدهي گيري زمان سرويسهرچند در اندازه. بستگي دارد... مانند روش اخذ عوارض، نوع وسيله نقليه و 
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