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 خلاصه

تلاشهاي  باوجود. متداول است دريايي امروزه هنوز تبادل كالا ومسافر بين ملل از طريق زميني ريلي و نقل هوايي، روشهاي مدرن حمل و وجود با
خستگي و خواب آلودگي  م ترافيكي اما به دلايل بسياري از جمله ناآشنايي رانندگان به راهها،ئبسيار متخصصان ترافيك در بين المللي كردن علا

ق در مرز شهرستان مريوان با كشور وجود پايانه مرزي باشما .هنوز مشكلات اساسي ناشي ازعبور وسايل نقليه ترانزيتي در كشورها وجود دارد...و
باتوجه به كوهستاني  .لي اين شهرستان به مركز استان پديد آورده استضلاتي در ترافيك عبوري محور اتصاعراق و عبور وسايل نقليه ترانزيتي مع

توان گفت هر روزه شاهد چندين  بودن منطقه و وجود قوسهاي با شعاع كم وشيبهاي متنوع در طرح هندسي و از طرفي توريستي بودن منطقه مي
متاسفانه با وجود زيان هاي مالي وجاني سنگين ناشي از اين تصادفات تا كنون اقدامي جهت بهبود شرايط . تصادف سنگين در اين محور مي باشيم

راه حل هاي   محور بررسي  شده وست سهم وسايل نقليه ترانزيتي در ميزان تصادفات اين ا در اين مقاله سعي بر آن .اين مسير صورت نگرفته است
از  .اصلاح ناوگان محدوديت ظرفيت عبور، مديريت وكنترل سرعت، اصلاح مسير هندسي، :شوده ئجهت بهبود وضعيت كنوني ارا زير كاربردي

يش آمار تصادفات بسيار بيشتر ست كه تاثير افزايش حجم تردد وسايل نقليه ترانزيتي نسبت به غير ترانزيتي در افزاا مهمترين نتايج اين تحقيق اين
كند و در قوسهاي با شعاع كمتر احتمال وقوع  همچنين با افزايش تعداد قوسها و شيب مسير نرخ تصادف يك روند  افزايشي را طي مي. است
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توان گفت ترانزيت با ايجاد راه مرواريد در زمان عيلامي ها  در نگاهي كلي مي باشد، ترانزيت درقلمرو كشورمان داراي  قدمتي بيش از سه هزار سال مي
دراين ميان  .امه دارددوره اشكانيان اوج گرفت كه تا كنون نيز اد با احداث راههاي شاهي و ادويه توسعه وسپس با احداث راه ابريشم در آغاز شد،

بالعكس  درنقل و انتقال كالا از شرق به غرب و)مركز تجارت شرق وغرب(موقعيت ويژه جغرافيايي و تاريخي ايران به عنوان چهارراه تجارت جهاني 
 تراسيكا، جنوب،–شمال  غرب،-شرق(در كريدور هاي مختلف  پايانه فعال مرزي و 21در حال حاضر فعاليتهاي ترانزيتي كشور در . نقش پر اهميتي دارد

در نقطه  كيلومتري غرب شهرستان مريوان ، 20در  غرب و–شرق  ازجمله پايانه مرزي باشماق كه در مسير كريدور گيرد، صورت مي)وجاده ابريشم
نقليه ترانزيتي از مسير اتصالي اين وسايل  تردد .تاكنون به صورت رسمي فعاليت دارد 85صفر مرزي با كشور عراق قرار گرفته است كه از نيمه دوم سال 

وجود قوسهاي با شعاع كم و شيبهاي متنوع و همچنين نبود روسازي مناسب جهت تحمل بارگذاري  منطقه شهرستان  به مركز استان به دليل توپوگرافي
 يد آورده است به صورتي كه هر روز شاهدكنوني واز طرفي توريستي بودن منطقه وناآشنايي بسياري از كاربران راه معضلاتي در ترافيك عبوري پد

 .]٢[شود كيفيت تصادفات ،يكي از شاخصهاي مهم ايمني در هر راهي محسوب مي اندازه گيري تعداد وتعيين.چندين تصادف در اين محور مي باشيم 

    مجروح روانه بيمارستان  1967نفر كشته و 75طبق آمار پزشكي  قانوني در ايران تصادفات دومين عامل مرگ و مير شناخته شده به طوريكه هر روز 
به  ي شوند،مدرصد جمعيت كشور كشته يا مجروح 1هزار نفر معادل  753كه هر سال .نفر از آنها معلول مي شوند 640شوند كه به طور متوسط  مي

وسايل نقليه ترانزيتي بر افزايش  تردد د اثراتهدف اين مقاله برآور .]٦[ميليون نفر مجروح شده اند 3نفر فوت و 253652سال گذشته  10طوريكه در 
  .ارايه راهكارهايي جهت كاهش تصادفات  وبهبود شرايط موجود مسير مي باشد سنندج  و–آمار تصادفات محور مريوان 


