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 خلاصه

اگرچه . مون و همچنين عملكرد شبكه اتوبوسراني دارندهاي اتوبوس درون شهري به عنوان مراكز تبادل سفر، تأثير شگرفي بر بافت شهري و شبكه ترافيكي پيراپايانه
ها در ارتباط با شبكه اتوبوس ناديده گرفته شده و طراحي شبكه بدون توجه به مكان ترين اجزاي شبكه اتوبوسراني هستند، اما در ساير مطالعات نقش پايانهها از اصليپايانه

اين مسأله از آنجا اهميت دارد كه جانمايي . گرددها مبني بر شبكه اتوبوس طراحي شده، تحميل ميل، مكان پايانهدر نتيجه اين عم. ها صورت پذيرفته استيابي پايانه
) اتوبوس(همچنين به ويژه در شهرهاي بزرگ كه بيش از يك مد همگاني . تواند سبب نا به ساماني در محيط شهري و تراكم و تأخير ترافيكي شودنادرست پايانه مي

بنابراين در اين مقاله به ارائه مدلي براي طراحي شبكه اتوبوسراني و . به عنوان مراكزي براي تبادل سفر بسيار زياد است 1ته و اهميت مكانيابي نقاط تبادل سفروجود داش
همچنين در مدل . نيز در نظر گرفته شده است هاي شهريها در رويارويي با هم پرداخته شده است و در اين راستا نقش و تأثير پارامترها و كاربريمكان يابي پايانه

  .هاي فراابتكاري ژنتيك و كلوني مورچگان نيز به كار بسته شده استپيشنهادي الگوريتم
 

 يابي پايانه، الگوريتم كلوني مورچگان، الگوريتم ژنتيكطراحي شبكه اتوبوسراني ، مكان: كلمات كليدي

 
 

   مقدمه  .1
 

 تيريراه ها در مد نياز اثربخش تر يرو گسترش حمل و نقل همگان نياز ا. است يسفر همگان يسفر شهروندان، تقاضا ياز تقاضا يامروزه بخش بزرگ
 يتوجه به طراح ،يگوناگون حمل و نقل همگان يها وهيش انياز م. است يشهر طيو بهبود مح داريتوسعه پا يدر راستا يو گام يشهر يزيو برنامه ر

. است يحمل و نقل همگان وهياتوبوس تنها ش ران،يا ياز شهرها ياريآن كه در بس ژهيبه و. برخوردار است يا ژهيو تياهماز  يشبكه اتوبوسران نهيبه
 يشبكه در حال يطراح يساز نهيمطالعات مسأله به نيانجام شده اما از آنجا كه در ا يشبكه اتوبوسران يطراح نهيدر زم يارياگرچه تاكنون مطالعات بس

به  اهداف فرض شده به دست خواهد آمد و  يابيدست يمسأله در راستا يهستند، پاسخ ها يمسأله فرض يها تيتابع هدف و محدودشود كه  يحل م
 زيآن ها و ن بياجزاء تابع هدف و برآورد ضرا ييبه شناسا ازين نروياز ا. شده با وضع موجود نخواهد داشت يمناسب بودن شبكه طراح يبرا ينيتضم

  .دينما يم يرو ضرور شيپ يواقع يها تيشناخت محدود
 ياز آنجا كه در هر شهر. سفر شهروندان است يها و الگو يهر شهر وابسته به ساختار شهر و كاربر يساختار خطوط اتوبوسران گريد ييسو از

 يم ياست، وجود دارند، به سادگ شتريجذب سفر در آن ها ب اي دينرخ تول ينواح ريهستند و نسبت به سا يشهر يها تيفعال يكه هسته اصل ييمكان ها
خطوط شبكه اتوبوس تنها بر اساس پوشش  يطراح. رديگ يمكان ها شكل م نيبه ا يدسترس يسفر شهروندان در راستا ليكه خطوط تما افتيدر وانت

( و جذب سفر ديتول يمراكز اصل از خطوط در ياريبس يو جذب سفر، سبب همرس ديبه مراكز عمده تول يسفر و دسترس ليخطوط تما يتقاضا در راستا
، سبب 3ها به عنوان مراكز تبادل سفر انهيپا. دارد يمكان ها در پ نيرا در ا انهيپا ييبه جانما ازيخواهد شد كه ن) 2شهر يمركزمحدوده پرتراكم  معمولاً

                                                 
1 Hub 
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