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  چکیده

ي ظرفیـت   است که به منظور محاسبهان ترافیک یهاي مهم در تئوري جر یکی از پارامترفرصت بحرانی 
هاي گوناگونی براي تخمین این پارامتر وجود دارد، با ایـن   ش شود. رو و تاخیر در تقاطع تخمین زده می

هاي قطعی یک مقـدار   توان به دو گروه قطعی و احتمالاتی تقسیم نمود. در روش حال تمامی آنها را می
هاي احتمـالاتی، احتمـال    شود، در مقابل در روش ده میبحرانی به تمامی رانندگان اختصاص دا  فرصت

ي خاصـی را قبـول    اینکه هر راننده بر اساس خصوصیات خود، جریان ترافیک و تقاطع فرصتی با اندازه
ي فرصت بحرانـی بـه صـورت     براي محاسبهشیلدز، سیلوخ و راف  گرینشود. سه روش  نماید تعیین می
نمونه رفتار قبول فرصت راننـدگان   2436 بحرانی در شهر تهرانبراي برآورد فرصت  .قطعی وجود دارد

شـیلدز،   هاي مبتنی بـر سـه روش گـرین    آوري شده و مدل جمعط اشباع یدر چهار تقاطع نمونه در شرا
دهند مقدار فرصت بحرانـی بـراي    ها کالیبره شده است. نتایج نشان می سیلوخ و راف بر اساس این داده

یر نزدیک به هم به دست آمده است. در مقابل مقدار این پارامتر بر اسـاس  دو روش سیلوخ و راف مقاد
  شیلدز به مراتب کمتر از دو روش دیگر بوده است. روش گرین
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