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 چکیده
ت قبلی نشان داده به عنوان یکی از چهار عامل دخیل در وقوع تصادفات هر چند اثر کمی در مقایسه با عامل انسانی در بروز تصادفات دارد، لکن مطالعا راه

کند. در این تحقیق روشی براي ارزیابی ها بالاترین و بیشترین اثربخشی را در کاهش سوانح رانندگی ایفا میهاي بهبود و اصلاح در وضعیت راهاست که روش
ها، نیازمند تعریف قطعاتی با طول حداقل و هاي تصادفات در این ارزیابیشهري تدوین شده است. ساخت و استفاده از مدلهاي دوخطه بینایمنی قطعات راه

هاي هندسی و ترافیکی انجام گرفته است. در تدوین مدل ارزیابی ایمنی باشد. تقسیم راه به قطعات همگن با استفاده از ویژگیهاي مختلف خطرپذیري میرده
) SIرض قرارگیري درنظر گرفته شده و شاخصی به نام شاخص ایمنی( ي برون شهري سه عامل شدت تصادفات، تواتر تصادفات و پتانسیل درمعهاي دوخطهراه

دست آوردن عامل شدت تصادفات دو شاخص سرعت و خطر حاشیه راه در نظر گرفته شده است براي هر قطعه، از ضرب این سه عامل بدست آمده است. براي به
راه، فاصله دید ، علائم )که از بازرسی میدانی بدست کشی، حاشیه، مسیرنمایی، خطشاخص (دسترسی، مقطع عرضی  7. براي بدست آوردن عامل تواتر تصادفات، 

ض قرارگیري از ضرب طول هر قطعه در میانگین ترافیک روزانه اند و در نهایت پتانسیل در معرها) مورد بررسی قرار گرفتهآیند و طرح هندسی (قوسمی
(بیز تجربی ) با استفاده از پیشینه تصادفات بهره گرفته شده است و  EBعتبارسنجی روش فوق، از روش منظور ا) آن قطعه بدست آمده است. به AADTسال(

هاي محاسبه شده تا حد زیادي همبستگی دارند. از این رو با توجه به نقصان اطلاعات SIبا EBهاي بدست آمده از روش در نهایت مشاهده شده است که تخمین
تواند در ارزیابی ایمنی قطعات راه بسیار گذاري شده است، مینظر به این که مدل فوق بر اساس مشخصات هندسی و ترافیکی پایه مربوط به تصادفات در کشور و

  دهنده باشد.شهري یاريهاي دوخطه برونموثر واقع شده، در اقدامات لازم براي بهبود ایمنی جاده
  

  .)EBشهري، روش بیز تجربی(هاي دوخطه برون، ارزیابی ایمنی ترافیک، راهبینی تصادفاتبندي راه، مدل پیشقطعه :واژگان کلیدي
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شوند. این رقم سالانه بسیاري از هموطنان ما در سوانح و حوادث رانندگی جان خود را از دست داده و یا دچار جراحات و صدمات جدي می
]. از سوي دیگر وسعت خسارات ناشی از سوانح رانندگی 1کشور بدل گشته است[ به حدي است که تصادفات رانندگی به دومین عامل مرگ و میر در

هاي وارده بر جامعه و اقتصاد کشور به حدي است که موضوع ایمنی تردد به یکی از مباحث جدي و مهم تبدیل گشته است و تـدوین  و شدت زیان
 نماید.ات را ضروري میبرنامه یا راهبردهاي مشخص براي افزایش ایمنی و کاهش تلفات و تصادف

باشد. بهترین راه ارزیـابی  از این رو ارزیابی ایمنی ترافیک به عنوان گام اول در اقدامات لازم براي اصلاح و بهبود شرایط موجود مطرح می
رانندگی بر قررات راهنماییهاي عدم وجود آن است. به عنوان مثال میزان پایبندي مردم به مایمنی، اندازه گیري بر اساس موارد نقض آن یا شاخص

  شود.اساس تعداد موارد ثبت تخلفات اندازه گیري می


