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 چکیده
هایی از جمله قیر زدگی، انواع مختلف ترك برداری(، به خرابیبرداری )کمتر از عمر بهرهها پس از گذشت چند سال از بهرهبه طور کلی روسازی

ناشی از  هایترك ،آسفالتی اتفاق می افتدهای هایی که در روسازیترك انواعترین یکی از مهم شوند.ها، ناهمواری و یا تلفیقی از آنها دچار می
های مورد نیاز تا شکست روسازی همواره یکی از مباحث مهم در این های آسفالتی یا تعداد بارگذاریخستگی است.تعیین عمر خستگی مخلوط

 مدل شرکت نفتی شل، به توانها می، که از جمله آنشده استپیشنهاد ی های مختلفمدل ،هت تعیین عمر خستگیرابطه بوده است. تاکنون ج
که تاکنون در این رابطه ارائه رایجی  یهامدل . در این تحقیق سعی شده است تااشاره نمود ، مدل انرژی تلف شده اولیه و ...MEPDGمدل 

مرور این مدلها سبب می شود تا محققین در تحقیقات آینده و پیش بینی عمر خستگی مخلوطهای آسفالتی،  د.نقرار گیربررسی مورد شده اند، 
  مناسب ترین مدل را انتخاب نموده و آن را بهسازی نمایند.  ،بسته به شرایط مختلف
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 مقدمه .1

خواص مواد بر اثر تکرار در اعمال تنش یا کرنش را خستگی گویند، که اغلب به ترك خوردگی یا شکست در ماده مورد نظر ختم تغییرات در 
-های آسفالتی بلافاصله پس از عبور ترافیک دچار ترك خوردگی نمیاین تعریف برای مخلوطهای آسفالتی نیز کاربرد دارد، زیرا روسازی. می شود

های آسفالتی، های خستگی در مخلوطبرای ترك. دچار این پدید خواهند شد( بارگذاری)ها وسیله نقلیه چندین سال و عبور میلیونشوند، بلکه پس از 
 .]1[ شوددر نظر گرفته میشروع و گسترش معمولاً دو مرحله 

کنند. اما در فرآیند گسترش ترك، د میمیلی متر رش 5/7های ریز تا طول محققین مختلف نشان دادند که در طول فرآیند شروع ترك، ترك
-های ریز و درشت به دلیل تنش. این محققین دریافتند که ترك]4، 1، 1[ یابندها تا سطح روسازی گسترش مییک ترك منفرد یا تعدادی از ترك

های برشی یا یابند، که تنشرشد می هاییهای ریز در مکانها، تركشوند. بنابراین در روسازیهای برشی و کششی یا ترکیبی از هر دو منتشر می
هایی که ترك ریز موجود باشد، کششی حاصله از ترافیک )بارگذاری( یا اثرات محیطی، به اندازه کافی بزرگ باشند. تنش برشی یا کششی در مکان

شود تا ( که سبب میNfکرارهای بارگذاری )شود. تعداد تسبب رشد آنها و رسیدن به اندازه بحرانی و در نهایت تبدیل آنها به ترکهای درشت می
( و تعداد تکرارهای بارگذاری Niترکها در عمق روسازی نفوذ کرده و به سطح آن برسند، از مجموع تعداد تکرارهای بارگذاری برای شروع ترك )

 آید.(، بدست میNpجهت گسترش ترك تا سطح روسازی )
(1)  

 ازبلکه به صورت غیرمستقیم  ،در نظر نمی گیرندرا به صورت مستقیم  Npهای طراحی ضخامت روسازی، می روشلازم به ذکر است که تما
 مدلهای مختلفی برای هر یک از مراحل ترك خوردگی پیشنهاد شده است که در زیر توضیح داده شده است. .استفاده می کنندآن در اصلاح میدانی 

و شروع و گسترش ترك به صورت همزمان  در این مطالعه به بررسی مدلهای مختلف عمر خستگی مخلوطهای آسفالتی بر اساس شروع، گسترش
 پرداخته شده است. 
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