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 مقدمه .1
تجربه نيز معمولاً مواقعي را كه بايد سرعت  باشد. حتي رانندگان بي اي مي سرعت، يكي از عوامل اصلي و لازم توجه در بحث ايمني جاده

ز همچون مهارت و توانايي در رانندگي گيري مناسب ني هر حال قدرت تصميم دهند. اما به خود را در شرايط خطرناك كاهش دهند، تشخيص مي
بصورت يكنواخت بين تمام رانندگان تقسيم نشده است. سرعت وسايل نقليه يكي از مهمترين شاخصهاي بكار رفته در تبيين كيفيت ترافيك 

يه در مدت زمان معين بخصوص در مسيرهايي است كه جريان ترافيك در آن مسيرها غير منقطع است. سرعت بصورت ميزان طول حركت وسيلة نقل
اي در نظر  گونه كنند، لازم است كه شاخصها به شود. از آنجا كه تعداد زيادي از خودروها همزمان از بخشهاي مشخصي از راهها عبور مي تعريف مي

  :باشدها به دو دليل زير ميگرفته شوند كه در برگيرندة سرعت تمامي وسايل نقليه عبوري باشند. مشكل سرعت در جاده
 .هرچه سرعت وسيله نقليه بيشتر باشد، راننده فرصت زماني كمتري جهت واكنش براي مقابله با خطر، خواهد داشت 

 شود. معمولاً هر چه انرژي جنبشي بيشتر باشد، پتانسيل وقوع  انرژي جنبشي در هنگام برخورد بصورت گرما و تغيير شكل آزاد مي
ز آنجا كه انرژي جنبشي با توان دوم سرعت متناسب است، احتمال و شدت جراحتي جراحت سرنشينان افزايش پيدا خواهد كرد. ا

  .]1,2[دهد مستقيماً با افزايش سرعت افزايش پيدا خواهد كرد كه در تصادف رخ مي
ناسايي شوند و ها مديريت شود و در اين راستا بايد مقاطع داراي  مشكل سرعت نيز شبا توجه به شرايط مذكور به نوعي بايد سرعت در جاده

  تمهيدات مناسبي براي آنها انديشيد. 
كيلومتر) در  960مايل ( 600راننده و راهي به طول  10.000در يك مطالعه تحقيقي بر سرعت و تصادفات، شامل  2002در سال 

وقوع تصادف شد. براساس شكل بين سرعت وسيله نقليه و احتمال  Uاي  موفق به كشف رابطه 1بزرگراههاي برون شهري در آمريكا، سالمون
كيلومتر بر ساعت اختلاف از ميانگين سرعت، نرخ وقوع تصادف كاهش و با بيشتر شدن اختلاف سرعت، اين نرخ سير  10مطالعات انجام گرفته تا 

. ]3[باشند مي  ادفدهد. بعلاوه سالمون اعلام كرد كه رانندگان كم سرعت نسبت به رانندگان پر سرعت بيشتر در معرض خطر تص صعودي نشان مي
. در مطالعات ]4[وسيله نقليه كه دچار تصادف شده بودند، بر نتايج سالمون صحه نهاد 2000در تحليلي مشابه، با بررسي  2004در سال  2كريليو

ا استفاده از سنسورهايي، با استفاده از گروهي از بازرسين كارآزموده مطالعاتي را انجام داد. در اين مطالعات، ب 2007در سال  RTI3ديگري مؤسسه 
وسيله  216تصادف شامل  114گيري دقيق سرعتهاي ترافيك در زمان تصادف، مقدور گرديد. در اين تحقيق، جزئيات و اطلاعات مربوط به  اندازه

نشان داد كه احتمال  آوري گرديد. مطالعات كيلومتر بر ساعت) جمع 104تا  64مايل بر ساعت ( 65تا  40نقليه در بزرگراهي با محدوديت سرعت 
  .]5,6[كنند درصد اختلاف از سرعت ميانگين حركت مي 25خطر تصادف براي رانندگاني بيشتر است كه با بيش از 

بررسيهاي بيشتري در خصوص مشكلات سرعت و قطعات داراي اين معضل انجام شد و  همه نشان داد كه سرعت بيشتر  بخصوص در 
شود. به همين علت بايد قطعات راه داراي مشكل سرعت شناخته شوند و پس از آن استراتژيهاي ش تلفات ميراههاي غير ازادراهي موجب افزاي

مار مناسب براي آنها بكار برد. در اين پژوهش با استفاده از روش قطعه بندي در حوزه استحفاظي پاسگاههاي پليس راه تحليلهاي لازم درمورد آ
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