
 

 

 2931اردیبهشت ماه  11و  12ي مهندسي عمران، لّمکنگره  نهمین

 مشهد، مشهد، ایراندانشگاه فردوسي 

 

 1

اتیلن سنگین به کمک آزمایش جاروب ارزیابی خصوصیات خستگی قیر اصلاح شده با پلی

 خطی دامنه کرنش
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 خلاصه

با اینکه . شودیبالا استفاده م یدما عملکردی بهبود رده یاست که از آن عمدتاً برا نیسنگ لناتییپل ریدر اصلاح ق جیرا یمرهایاز پل یکی

سنگین انجام شده است، تحقیقات در رابطه با  اتیلنپلیزیادی در رابطه با خصوصیات شیارشدگی قیرهای اصلاح شده با  هایپژوهش

متنوعی به منظور ارزیابی رفتار خستگی قیر وجود دارد. در این  ایهها در مقابل خرابی خستگی ناچیز است. روشعملکرد آن

سنگین  اتیلنپلیدرصد  3با  07/07ارزیابی شد. قیر خالص قیر سنگین به عنوان اصلاح کننده بر رفتار خستگی  اتیلنپلیپژوهش اثر 

ت بر روی قیر پایه و قیر اصلاح شده انجام و بلند مددر هم زن برش بالا مخلوط شد. اثر پیرشدگی به کمک شبیه سازی کوتاه مدت 

بر رفتار  اتیلنپلیدهد اثر ها انجام شد. نتایج نشان میارزیابی خستگی نمونه کمک آزمایش جاروب خطی دامنه کرنششد. به 

در گستره زیادی از سطوح کرنش موجب  اتیلنپلیخستگی وابسته به سطح کرنش و پیرشدگی است. در شرایط پیرشدگی بلندمدت 

بر اثر درصد  1بالاتر از شود. از طرف دیگر در شرایط پیرشدگی کوتاه مدت عمر خستگی در سطوح کرنش میبهبود عمر خستگی 

در شرایطی که  در لایه رویه آسفالتیسنگین  اتیلنپلیشود استفاده از مییابد. در نهایت توصیه میبه قیر پایه کاهش  اتیلنپلیافزودن 

 محدود شود. زیاد وجود داردکششی سطوح کرنش 

 

 شده، رفتار خستگی، جاروب خطی دامنه کرنش، مدل خرابی محیط پیوسته.قیر اصلاح: کلیدیکلمات 

 

 

 مقدمه .1
 

به منظور تطابق با استانداردها و خواص مورد استفاده در روسازی  هیپا یرهایق اتیخصوص رییتغ برای ی پلیمریهاکنندهامروزه استفاده از انواع اصلاح

 ی. با وجود کاربردهاشده است لیمتداول تبد یبه امر ایدن یاز کشورها یاریمختلف، در بس یکیو تراف هوایی و آب طیجهت مصرف در شرا ازیمورد ن

در اثر رشد روزافزون  بیمعا نی. اکندیم جادیا یرا در روساز هایاست که انواع خراب هاییضعف یماده دارا نیا یدر صنعت راهساز ریگسترده ق

 بهبود رده یبراعمدتاً است که از آن سنگین  لناتییپل ،ریدر اصلاح ق جیرا یمرهایاز پل یکی .شودیم جادیا نیسنگ هینقل لیو عبور و مرور وسا کیتراف

به وزن  توانیم هالناتییپل اتیبر خصوص رگذاری. از عوامل تاثدآییبدست م لنیات ونیزاسیمریاز پل لناتیی. پلشودیبالا استفاده م یدما عملکردی

با  یبلور مهین مریپل کیماده  نیااشاره کرد.  رهیزنج کی هایبزرگ بودن شاخه ایو کوتاه  4مذاب لابیشاخص س ،یچگال ،آن عیتوز و یمولکول

آمورف سبب بهبود  هایکه بخش یشده در حال لناتیپلی ساختار ترمطلوب یکپارچگیسبب  ستالینازک کر هایاست. ورقه ستالیآمورف و کر یفازها

ی درجه 137تا  127که حدود  لناتییذوب پل ی. در دمادارد( -110℃) نییپا اریبس ایشهیانتقال ش یدما لنیاتی. پلشوندیم لناتییپل یشسانک تیخاص
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