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 خلاصه

های ذیربط صرف ترمیم، بهسازی و ای از بودجه عمرانی سازمانشوند که سالانه بخش عمدهکشور محسوب میهای ملی ها از سرمایهروسازی

گردد. یکی از مراحل کلیدی در سیستم مدیریت ها هر روز بیش از پیش احساس میشود. از اینرو نیاز به مدیریت این زیرساختها مینگهداری آن

 PCIشود. در این تحقیق شاخص استفاده می PCIو  IRIهایی نظیر ازی است که برای آن  از شاخصروسازی، برآورد شرایط حال حاضر روس

 تبرای تعیین وضعیت کنونی روسازی خیابان ولیعصر تهران )حد فاصل بیمارستان مهرگان تا پل شهید همت( به کار رفته است. این کار با برداش

های دو صورت گرفته که طی آن خرابی MicroPaver v5.2افزار ن مذکور و تحلیل آنها  با نرمرو خیاباو سواره BRTمیدانی دو مسیر متفاوت 

 ها ارائه گردیده است.مسیر مقایسه و راهکارهایی جهت ترمیم آن

 

  .های روسازی، ترمیم و بهسازی، خرابیPCI ،MicroPaverسیستم مدیریت روسازی، کلمات کلیدی: 
 

 

 مقدمه .1
 

بهسازی، حفظ و  های ذیربط  صرف ترمیم،ای از بودجه عمرانی سازمانشوند که سالیانه بخش عمدههای ملی کشورها محسوب میسرمایهها روسازی

                امروزه  اند.مین اعتبار کافی برای این منظور چالشی است که مدیران عالی همواره با آن مواجه و دست به گریبان بودهأشود. تها مینگهداری آن

در زمینه ریزکامپیوترها و تکنولوژی مدیریت  هایی که اخیراًد و نگهداری به تنهایی دیگر کافی نیست. پیشرفتنها نیاز به مدیریت دارهای روسازی شبکه

سیستماتیک و  یروش 4ت روسازیاند. یک سیستم مدیریها فراهم آوردهاند ابزار مورد نیاز را برای مدیریت اقتصادی روسازیروسازی بدست آمده

بینی وضعیت روسازی در آینده در ها و زمان بهینه برای تعمیرات از طریق پیشنگهداری و تعیین اولویت منسجم را برای انتخاب ضروریات ترمیم و

  گذارد.اختیار می

 های گوناگونکه برای تعیین شبکه از عوامل شناسایی و تعریف شبکه است. برخی استقرار یک سیستم مدیریت روسازیاولین گام به منظور 

ها را به )ها( مشخص گردیدند آن برداری پس از آنکه شبکهمالی و حداقل استانداردهای بهره مینأباید در نظر گرفته شود عبارتند از کاربری ، منابع ت

، بینی وضعیت روسازیپیش، گیری وضعیت روسازیاندازه، هاتعریف شبکه روسازیشامل  بطور کلی این فرایند کنند.ها و قطعات تقسیم میشاخه

و  های احتمالی(حال و آینده و اولویت بندی پروژهیربط ، وضعیت کل شبکه در ذمدیریت در سطح شبکه )بودجه کوتاه و درازمدت موردنیاز سازمان 

 . است های مدیریتی(محدودیتترین گزینه انتخابی در چارچوب کم هزینه )انتخاب بهترین و مدیریت در سطح پروژه
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