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  چكیده
 آن، از دهگستر استفاده که باشد می جهان درمعاصر شهرسازی  متداول های شيوه از يکی ريل حمل و نقل مبتنی بر

 ترک رشد ویر بر بار حرکت جهت تاثير بررسی مقاله، اين از سازد. هدف می نمايان را حوزه در اين مطالعه رورتض

 دقيق ندسهه با UIC60 ريل يعنی ايران ريلی سامانه در موجود ريل نمونه از منظور بدين .باشدمی ريل در خستگی

 بعدی سه ستيکپلا الاستيک محدود المان مدل يک ابتدا اراست اين در است. شده استفاده محدود روش اجزای و پروفيل

 مرزی ضمن نالما کد از استفاده با آيد. سپس می بدست ريل و چرخ تماس از ناشی حداکثر تنش شود و محل می ارائه

 در .ستا آمده بدست تنش شدت ضريب مختلف مقادير چرخ، استقرار مختلف های موقعيت ازاء به تنش تحليل انجام

 معيار نوانع به پاريس ارتباط رابطه اين در است، گرديده مدل بعدی سه صورت به و خستگی بار تحت ترک رشد ادامه

 بدست ايجنت مقايسه ت.اسشده  گرفته نظر در ترک رشد امتداد عنوان به ماکزيمم مماسی تنش راستای و رشد سرعت

 در ترک به نسبت سريع تری رشدی چرخ رکتح جهت در ترک اما کند می رشد جهت دو هر در ترک داد نشان آمده

 معلصرازی بديهی است که نتايج اين تحقيق دستاوردهای کاربردی و مهمی در راستای شهرس .دارد حرکت جهت خلاف

 دارد. جهان
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  مقدمه -1
فی دچار از کارافتادگی ميشوند. شکست بر اثر خستگی ممکن است شديدتر و اثرات بيشتری ريلهای راه آهن از راههای مختل

داشته باشد. پيش بينی دقيق رشد ترک در ريل که از طريق مدلسازی در نرم افزار انجام می شود، می تواند هزينه های 

ن نکته آگاهی پيدا نمودند که ترکهای کم نگهداری را کاهش دهد. ونگ و همکارانش در پی تحقيقات خود در اين حوزه به اي

بودن ترکهايی که به  عمق و زاويه دار سطحی تحت شرايطی تبديل به پيتينگ و يا ترک عرضی می گردند و به دليل خطرناک

به سمت عمق پيش می روند. همچنين از عواملی مانند زاويه ترک اوليه و نوع بارگذاری را به عنوان عوامل موثر در تبديل ترک 

[ کابو تغير شکل خستگی در عيوب ريل و چرخ بر اثر تماس غلتشی با در نظر گرفتن 1پيتينگ و يا ترک عرضی ارائه نمودند]

پاسخ بار اضافه و تأثير عيوب خوشه ای را مورد مطالعه قرار داد. وی در اين تحقيق با بهره بردن از مدل اجزاء محدود به تحليل 

ی در نزديکی عيوب پرداخته است. از نتايج حاصل از اين تحقيق می توان به اين مورد اشاره تنش، کرنش و تغيير شکل خستگ

[ برتا و همکارانش نشان دادند که 2نمود که بار اضافه، زيان آور بوده و باعث ايجاد تغيير شکل بزرگ در اطراف عيب می شود ]

ز مدتی ميل به رشد در جهت عمق را دارا می باشد. هدف از ترک در ابتدا موازی با سطح ريل شروع به رشد می کند اما بعد ا


