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 چکیده 
اند بین وقوع جرم و زمان و مكان رابطه مطالعات متعدد اثبات نموده

مستقیمی وجود دارد. به اين معنا كه جرم در محل تقاطع زمان و 

هاي افتد. افزون بر اين، جرايم و ناهنجاريمكان خاصی اتفاق می

هاي يابند و به صورت كانونهاي خاصی تمركز میشهري در مكان

نمايند. بر همین اساس، هدف مقاله حاضر خساره میخیز رجرم

هاي هاي اجتماعی در ايستگاهسنجش و تحلیل جرايم و بزهكاري

پذير شهري نقل همگانی مدار به عنوان يكی از نقاط آسیبوحمل

ريزان را سمت تمركز گذاران و برنامهاست. به طوري كه ذهن سیاست

رهنمون خواهد ساخت.  هاي آمد و شد عمومیجرايم در ايستگاه

ها و نتايج منابع گیري از يافتهروش مقاله حاضر، تحلیل محتوا و بهره

 لاتین روز است.

هاي تحقیق حاضر نشان دهنده آن است كه تمركز بیشتر جرايم يافته

توان افتد به طوري كه میهاي كوچكی از شهرها اتفاق میدر بخش

هاي كوچك اطلاق اين بخشرا به « هامشاغل مجرمانه مكان»عنوان 

هاي نمود. در بسیاري از مناطق تمركز فضايی جرايم در محدوده

تمركز در »رسد كوچك آنقدر پر رنگ و مشهود است كه به نظر می

-نمايان شده است. نمود جرم و بزهكاري در مكان« چارچوب تمركز

. هاي حمل و نقل بسیار بالاستهاي با تراكم بالا، مركز شهرها و گره

هاي حمل و نقل ايمن و امن، تحقق در نهايت بدون داشتن شبكه

 پذير نیست.شهر پايدار امكان

 واژه های کلیدی
 هاي حمل و نقلخیز، ايستگاههاي جرمتمركز جرايم، كانون

 

 مقدمه

( در كتاب ماندگارش اظهار داشته كه بیشترين تعداد 1482كتلت )

هاي اجتماعی ترين بزهكاريجرايم علیه افراد در طول تابستان و كم

 افتد. از آن زمان، محققان )از جمله كوهن،در زمستان اتفاق می

( شواهد تجربی جديدي 2112، 2؛ ككاتو1،2113و راتن كوهن ؛1991

در خصوص چگونگی متفاوت بودن سطوح جرم و جنايت در زمان و 

، (2111) 3همكاران و فضا يافته اند. برخی پژوهشگران مانند اندرسون
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اند؛ در رفتار نسبت داده بر هوا و آب اين تفاوت هاي زمانی را به تاثیر

 ( آنها را به1999، 8)همانند كوهن و فلسون اي ديگرحالی كه عده

 [22] .اندمردم ارتباط داده روزمره هايفعالیت در تغییرات

در اين میان يك شهر پايدار، تحقق نیازهاي تحرك شهروندان اش را 

-امن امكان و اعتماد قابل دسترس، در نقل و حمل ستماز طريق سی

سازد. امنیت يكی از فاكتورهاي كلیدي است كه بر تحرك پذير می

گذارد. در صورتی كه امنیت را افراد در يك محیط شهري تاثیر می

هاي چگونه گره بوسیله سطوح رويدادهاي مجرمانه ارزيابی كنیم،

زيرزمینی امن  هايايستگاه و بوساتو هايايستگاه مانند نقل، و حمل

هاي حمل و دهد كه امنیت در گرههستند؟. پیشینه تحقیق نشان می

جرم بدتر  وقوع نظر هاي شهر ازنقل الزاما نسبت به ساير بخش

دهد كه فضاي حمل و نقل نیست؛ در مقابل نتايج مطالعات نشان می

. ستتر اهاي خاص نسبت به كل شهر امنعمومی در برخی زمان

-دهد كه گرههاي مطالعات متعدد نشان می. با وجود اين، يافته[19]

هاي هاي حمل و نقل وقوع جرم، بی نظمی و آشفتگی را در شیوه

. به گفته برانتینگهام و برانتینگهام [11]. نمايندمختلفی را تسهیل می

جذب كنندگان »توان هاي حمل و نقل را می( گره1992و  1993)

نامید، چرا كه آنها مكان تمركز جريان  2«كنندگان جرم جرم و ايجاد

-عظیمی از مردم هستند و به منزله فضاهاي اجتماعی به شمار می

بر همین  [4]سازند آيند كه موقعیت را براي ارتكاب جرم آسانتر می

هاي هدف مقاله حاضر سنجش میزان همپوشانی بین كانون ،اساس

هاي هاي پژوهشاستفاده از يافتههاي حمل و نقل با جرم خیز و گره

هايی نظیر جیبالمللی است. چرا كه اين وقوع جرايم و بزهكاريبین

ها بخصوص در مناطق بري، سرقت، زورگیري و غیره در اين گره

 پرتراكم كلانشهرهاي به يك چالش عمده تبديل شده است.

 

 روش تحقیق

تفاده از چه با استحلیلی است؛ چنان-روش تحقیق حاضر توصیفی

هاي روش تحلیل محتوا به بررسی میزان جرم و جنايت در ايستگاه

رهاي تحقیق حاضر مهمترين متغی حمل و نقل پرداخته است.

مشتمل بر مبانی نظري رابطه بین جرم و حمل و نقل از جمله نظريه 

خیز، قانون هاي جرمفعالیت روزمره و نظريه الگوي جرم، مفهوم كانون
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