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 چکیده 
سدایی سدیکل ترمودیندامیکی موتدور     هدف اصلی این پژوهش، مدد  

باشدد   ای جهت تجزیه و تحلیل پارامترهدای موتدور مدی   اشتعا  جرقه

و حداک  بدر سدیکل ترمودیندامیکی موتدور      روابد    ،ساییهبرای شبی

معادلات قانون او  ترمودینامیک، بقای جرم و سایر روابد  تجربدی و   

  در طدی فرییندد احتدرا ،    قرار گرفته است استفادهمورد تجربی نیمه

ی سدوتته و نودوتته تقودی  و تدوا      محفظه احترا  به دو ناحیه

-شود  نتایج حاصل ای شدبیه ه میترمودینامیکی این دو ناحیه محاسب

سایر پارامترهدای موتدور   اثر سایی با نتایج تجربی مقایوه و در ادامه، 

 وفشدار  اریی، یندی، نودبت هد    نظیر تأثیر نوبت تراک ، یمان جرقده 

پرداتتده شدده اسدت  سدوتت     بر روی عملکرد موتدور  دمای ورودی 

اری متلب استفاده افزار تجسایی ای نرمموتور، بنزین بوده و برای شبیه

  شده است 

 

 واژه های کلیدی
ی سدوتته و  ناحیه -قانون او  ترمودینامیک -ایموتور اشتعا  جرقه

 بنزین -ساییشبیه -نووتته

 

 مقدمه
توس   1876ای در سا  نخوتین نمونه ای موتورهای اشتعا  جرقه

برای اولین بار در تودروهای  1880ی اتو ساتته شد و در دهه

با پیشرفت جوامع بشری و نیای بیشتر به استفاده   رفته کار سواری ب

 ای موتورهای احترا  داتلی در صنایع گوناگون به ویژه صنعت حمل و

گونه موتورها سایی عملکرد اینای برای بهینهنقل، تلاشهای گوترده

با  [ 1] به منظور کاهش یلایندگی و افزایش بایده صورت گرفته است

سایی فرییندهای موتور ی کامپیوتری، برای شبیهسایی مد توسعه

ها بر حوب های احتراقی عرضه شدند  این مد احترا  داتلی، مد 

ی صفر بعدی، شبه بعد فضایی متغیرهای مورد نظر به سه دسته

با توجه به عدم توانایی شوند  بندی میبعدی تقوی بعدی و چند 

ای پارامترهای اساسی ای برای محاسبه دقیق تیلی ناحیه مد  تک

ترین روش ای، مرسومتا  مد  سه ناحیه هایپیچیدگیموتور و 

 ای است رمودینامیکی موتور، روش دو ناحیهمدلوایی ت

ای موتور ناحیه برای اولین بار مدلوایی دو [2] ون وایلن و پترسون 

هرچند مد  ینان نرخ جریان و انتقا  حرارت بین دو  را انجام دادند 

ای سریغای تاریخ مدلوایی چند ناحیه گرفت امادر نظر نمیه را ناحی

  بود

ای نوبتاً یک مد  دو ناحیه 1979در سا  ، [3] بنوون و همکاران 

های شیمیایی برای ر نظر گرفتن غلظتهای تعادلی گونهدقیق با د

ای ی ین استفاده ای مدلهای دو ناحیهسوتت پروپان ارائه دادند؛ پس ا

 ی پیدا کرد رواج بیشتر

، با در نظر گرفتن سینتیک 2001[ در سا  4] ایولی و همکاران 

مفصل شیمیایی احترا  مخلوط ایزواکتان و هپتان نرما  به بررسی 

مان شروع احترا ، روند تغییر دمای محفظه احترا  و میزان ی

های تروجی پرداتتند  ینها در این کار ای هر دو مد  تک یلاینده

ای استفاده کردند و این دو روش را با ه  د ناحیهای و چنناحیه

 مقایوه نمودند 

[ برای بررسی اثرات 5] ، هنگ مینگ و همکاران2002در سا  

های برگشتی در یک موتور اشتعا  تراکمی سوتت همگن و یگا

ای مشابه ای یک مد  مقایوه عملکرد ین با یک موتور اشتعا  جرقه

وتت مورد استفاده در این بررسی، ای استفاده کردند  سناحیه تک

 مخلوط ایزواکتان و هپتان نرما  بود 

[، با تبدیل مکانیزم کاهش یافته 6همکاران ] همان سا  ژنگ ودر 

 45واکنش و  69ای تود به مکانیزم اسکلتی شامل مد  تک ناحیه

 گونه شیمیایی، دقت نتایج قبلی تود را افزایش دادند 

[ تحقیقات تود مبنی بر اثرات 7ان ]، یاو و همکار2006در سا  

ای تحلیل شده بود، ارائه تغییر سوتت را که با یک مد  تک ناحیه

اتر و متانو  به متیلکردند  ایشان به بررسی استفاده ای ترکیب دی

عنوان سوتت پرداتتند و به صورت دقیق ییادسایی انرژی دما بالا و 

 دما پایین این سوتت را نشان دادند 
سایی را برای ، یک کد شبیه2007در سا   [8]ت و سیرنز ورلو 

سوی با استفاده ای مد  شبه ابعادی دو سیکل توان موتورهای هیدروژن

  به کار بردند سایی استاندارد، ای به همراه فرضیات مد ناحیه

سایی یک موتور اشتعا  سا  ، مد همان [ در 9] جهانیان و همکاران

ی دو سایی به شیوهرا انجام دادند  مد ای با سوتت متان جرقه
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