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   دهیچک

با گذشت زمان و رشد روزافزون شهرنشینی و به تبع آن افزایش جمعیت شهرها، شاهد سییرره وسیاین نقلییه بیر شیهرها      

ها کاسته و آلودگی هوا، گرم شدن کیره زمیین و تییییر در سیب      هستیم که این امر از نقش اجتماعی و سرزندگی خیابان

 ها است را به همراه داشته است.سلامت شهر و انسان زندگی مردم که کمترین عارضه آن از بین رفتن

رو  بررسی عوامن موثر در اسیتقبا  گسیترده از دوخرخیه، شناسیایی معیارهیای طراحیی محورهیای        هدف از تحقیق پیش

 رانی،  بررسی میزان تاثیرگذاری خروط دوخرخه در سرزندگی و معابر شهری است.دوخرخه

های مورد نیاز خروط دوخرخه در سیه  متفاوت طراحی خروط دوخرخه سواری، ویژگیدر این تحقیق پس از بررسی ابعاد 

های کمی،کیفی و تسهیلات مکمن قرار گرفته است، از طرفی ملزومات سرزندگی نیز در دو دسته میرتب  بیا   دسته ویژگی

و سرزندگی( ضیمن   بندی شده است که این دو دسته ویژگی)مرتب  و با خروط دوخرخهظرف و مرتب  با مظروف تقسیم

همپوشانی در برخی موارد، ی  رابره متقابن و رفت و برگشیتی داشیته و من یر بیه اسیتمراا معیارهیای طراحیی محیور         

 دوخرخه سواری سرزنده گردیده است.

 این معیارها در پنج دسته مشمصات هندسی، ترافیکی، سیما و منظر، عملکردی و تسهیلات قرارگرفته اند.

پیذیر بیوده و   هیای خیاب بسیتر طیرح امکیان     با رعایت ویژگیی  های این طرح ، در هر نقرهها و شاخصبه کارگیری معیار

 آورد.ونقن شهری تشویق نموده و شهری پاک، سبز و سرزنده را به ارمیان میشهروندان را به استفاده از دوخرخه در حمن

 سواری، سرزندگیدوخرخه، خروط دوخرخه کلیدی: کلمات

 

 مقدمه  -1
  مساله :بیان 

ها همان اتومبیلی ای هستند که علت اصلی مرگ آنهای ما از نقره نظر اجتماعی مکان های مردهخیابان"طبق نظر اپلیارد :

هیا و  اند این در حالی است که معابر شهری در گذشته همچیون رگهیای حییاتی شیهر، محلیه     است که به خاطر آن ساخته شده

ه و خود به عنوان ی  فضای شهری سرزنده بستری برای فعالیتهیا و تعیاملات اجتمیاعی    فضاهای شهر را به یکدیگر متصن نمود

 آمدند.به حساب می

کنندگان اصیلی آن  ها به عنوان استفادهای برای انسانها ارزش ویژهها شهر را فراگیرد، خیابانپیش از اینکه هیاهوی اتومبین

هیا  جیایی در آن شد بلکه الگوی جابهاسباتشان بر مبنای مقیاس انسانی تعیین میشدند خراکه نه تنها ابعاد و اندازه و تنقائن می

-روی و دوخرخیه نیز بر اساس حرکت فرد پیاده بود و حتی از لحاظ کالبدی، شرای  محیری و عملکرد، شهروندان را بیه پییاده  

 آورد.ا برای معابر شهری به ارمیان مینمودند و حضور شهروندان پیاده و دوخرخه سوار سرزندگی و نشاط رسواری تشویق می

آوری امکان حرکت، امکان حضور طولانی مدت و فضیای مکیر را   ها در گذشته علاوه بر ای اد فضای سرزنده و فرآهمخیابان

آوردند اما گذشت زمان و رشد روزافزون شهرنشینی و به تبع آن افزایش جمعیت شهرها، سیرره وساین نقلییه بیر   نیز فراهم می


