
 

 کنفرانس بین المللی پیشرفت های نوین در مهندسی عمران

The International Conference on Recent Progresses in Civil Engineering 

 آمل-دانشگاه شمال – 1396آبان  25- 24
15-16 November 2017, Shomal University, Amol, Iran 

 

 

 1

از  تحلیل و ارزیابی روش های کنترل تراکم ترافیک در کلان شهر های توریستی با استفاده 

  مطالعه موردی: شهر مشهد_(AHPروش تحلیل سلسله مراتبی)

 

 

 2روزبه شاد، 1مسعود کدخدایی

 مشهددانشجوی دکتری عمران، گرایش راه و ترابری، دانشگاه فردوسی  -1

 ، دانشگاه فردوسی مشهداستادیار گروه مهندسی عمران، دانشکده مهندسی -2

 

 Msd.kadkhodaei@gmail.com 

 

 خلاصه

ه های اکم است. شیواحی پر ترمرکزی شهر یا سایر نو کنترل تراکم ترافیک در نواحیکلان شهرهای توریستی،  مسائل مدیریت حمل و نقل شهری دریکی از مهمترین 

. در این راکم می باشدتگذاری  معمول برای کنترل تراکم ترافیک در کلان شهرهای جهان نیز ایجاد محدوده ممنوعه ترافیک، طرح تردد نوبتی )زوج و فرد( و قیمت

( بوده است. براساس نتایج بدست آمده AHP)قرار گرفته اند. متدولوژی تحقیق تحلیل سلسله مراتبیمقاله نیز این شیوه های کنترل تراکم ترافیک مورد مقایسه و ارزیابی 

حیط م کاهش آلودگی جتماعی،انیز موثرترین معیارهای ارزیابی شیوه های کنترل تراکم ترافیک در کلان شهرهای توریستی به ترتیب بهبود وضعیت ترافیک، رفاه 

رد( و ایجاد فوبتی )زوج و نرح تردد درون شهری بوده اند. گزینه های کنترل تراکم ترافیک نیز به ترتیب قیمت گذاری تراکم ترافیک، طزیست و افزایش ایمنی سفرهای 

 است. بدست آمده Expert choiceبا استفاده از نرم افزار  زین یسلسله مراتب لیتحلدر  یزوج ساتیها و مقا لیتحل جینتا محدوده ممنوعه ترافیک بوده اند.
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ی شود که ملی استفاده در کلان شهرهای توریستی برای حل مشکل تراکم ترافیک زیاد در نواحی مرکزی شهر، به طور معمول از سه سیاست ک     

نوعه ترافیک، در محدوده ی در سیاست ایجاد محدوده ممقیمت گذاری تراکم.  -3طرح تردد نوبتی  -2ایجاد محدوده ممنوعه ترافیک  -1عبارتند از: 

دد یاست طرح تر. در سزمانی خاصی از روز، ورود کلیه ی خودروها به جز خودروهای حمل و نقل همگانی به محدوده ی مورد نظر ممنوع می گردد

ت اجرا رح بدین صورط این روز تنها به بخشی از خودروهای شخصی اجازه ی ورود به محدوده ی طرح ترافیک داده می شود. معمولاً نوبتی نیز در هر

با  ه خودروهاییبدیگر  می شود که در روزهای خاصی از هفته اجازه ی ورود به محدوده ی طرح ترافیک به خودروهایی با پلاک زوج و در روزهای

ندگان شود که ران عیین می. در سیاست قیمت گذاری نیز برای ورود به محدوده ی طرح ترافیک، هزینه ای ت)طرح زوج و فرد(می شودپلاک فرد داده 

ن سیاست ها کدام از ای ود. هرخودروهای شخصی برای ورود به محدوده ی طرح ترافیک یا عبور از بعضی خیابان ها ملزم به پرداخت آن هزینه خواهند ب

جحیت ه سایرین اربا نسبت و با توجه به وضعیت ترافیکی هر کلان شهر، ممکن است هرکدام از این سیاست ه مزایا و معایب خاص خود را دارندنیز 

ته ت این سه دسزم اسلاداشته باشند. لذا برای انتخاب بهترین سیاست کنترل تراکم ترافیک در کلان شهرها و به خصوص کلان شهرهای توریستی 

 بگیرند. حلیل و ارزیابی قرارکلی با یکدیگر مقایسه شده و مورد ت سیاست
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