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 چکیده :

 ین،زم یکاربر هدف از این پژوهش تاثیر حمل و نقل بر کاربرهای شهری با رویکرد توسعه پایدار در شهر ساری است. 

 یزیراست. برنامه یجامعه شهر یازهایها و نبراساس خواسته یشهر یها و عملکردهایتفعال ییو فضا یمکان یسامانده

بر حسب نوع  یشهر یهایکاربر .است یکاربردها و مصارف مختلف زندگ یو مکان برا ینزم یمعلم تقس ی،اراض یکاربر

حمل و  یهاع مداز انوا رکیبیت یامد حمل و نقل  یک یلهشوند که به وسیسفر م یدمستقر در آن موجب جذب و تول یتفعال

 ییامکان جابجا یهنقل یلو انواع وسا یلرا تسه یشهر یهایبه کاربر یامکان دسترس یگردد. شبکه معابر شهرینقل انجام م

خودرو و  یآوردر فن ییرکاهش مصرف سوخت، تغ یهایکرددر حوزه حمل و نقل با رو یدار. توسعه پایدنمایآسان را فراهم م

 یاراض یکاربر یزیردر برنامه یدارپا یمباحث مرتبط با توسعه  یرثأسوخت خودرو شناخته شده است. ت یهایندگیکاهش آلا

با توجه به اهمیت   .شده است یمنته یعیطب یستز یطسبز و مح یفضا یو حفظ و توسعه یبه کاهش استفاده از سطح اراض

های کاربری اراضی، اطلاع از میزان های فعالیتیازمندیبرنامه ریزی کاربری اراضی و در کنار آن حمل و نقل جهت تأمین ن

-ریزی است، چرا که بدون آگاهی از این عوامل، برنامهترین موارد در برنامهها از اساسیتقاضای حمل و نقل با توجه به کاربری

شهر ساری مورد بررسی ریزی درست امکان پذیر نخواهد بود. در این پژوهش  میزان تولید و جذب سفر کاربری های مختلف 

اند، نسبت به بررسی ارتباط ها که در شهر ساری انتخاب شدهقرارگرفته است. با توجه به اطلاعات گرد آوری شده از کاربری

ها، تعدادپرسنل، کارکنان و... های مختلفی مانند مساحت زیربنای خالص و ناخالص آنها با ویژگیمیان تقاضای سفرکاربری

باشد و بسته به نوع کاربری میزان این در نهایت مشاهده گردید هر کاربری دارای یک نوع جذب سفر مشخص میاقدام گردید. 

های جاذب سفر با توجه به چرخه کاربری و حمل و نقل، میزان تردد گردد. بدین ترتیب با ایجاد کاربریسفرهای کم با زیاد می



 

 

 – یفیتوص روش ق،یتحق نیا یابد.لات حمل و نقلی مورد نیاز نیز افزایش میدر اطراف کاربری نیز افزایش یافته و میزان تسهی

 حه،مطر نه هاییزم به توجه با .بود خواهد یمبتن مولفه ها لیو تحل اطلاعات فیتوص یبر روش های عموم و است یلیتحل

 .گنجدی م ایکتابخانه  مطالعات قالب در اطلاعات گردآوری و اسنادی قیجهت تحق قاتیتحق از یعیوس سطح

 یشهر سارتوسعه پایدار ،   زمین،  یحمل و نقل، کاربر واژگان کلیدی :

 

 مقدمه :

و  یازبر اساس ن یشهر یکردهالها و عم یتفعال ییو فضا یمکان یسامانده یبه معنا یشهر یاراض یکاربر یزیربرنامه

نحوه استفاده از سطح  یبه معن ینزم یشهر است و کاربر یکدر  یناز زم یبهره بردار یآت یشهروندان و به مثابه الگو یتقاضا

ونقل، به تعداد کاربری کوچک یا بزرگ بر سیستم حمل هر . تأثیراست انسانیتوسعه  یو طراح یوهش یابی،شامل مکان ین،زم

توسعه شهر کاربری شهری نقش مهمی در  سفر تولید و جذب شده توسط آن توسعه و شبکه معابر اطراف آن بستگی دارد. 

یابد. با افزایش تقاضا، های حمل و نقلی و دسترسی افزایش میهای مختلف، تقاضا برای سیستمباشد. با ایجاد کاربریدارا می

یابد که این افزایش وسایل خود افزایش ترافیک را بدنبال دارد. توجه به نوع کاربری و محل های موجود نیز افزایش میوسایل

ن دیدگاه حائز اهمیت است که اگر در جای نادرست قرار گیرد با توجه به نیاز افراد برای دسترسی به آن قرارگیری آن از ای

 (.( Balsas, 2003گردد. سبب ایجاد گره ترافیکی می

و نحوه ارتباط آن  یشهر یجذب شده به کاربردها یحمل و نقل، برآورد تعداد سفرها یزیردر برنامه یاز موضوعات اساس یکی

 یت،سفر به مناطق مختلف، بسته به وضع . جذبباشدی( می)مانند نوع، مساحت و سرانه کاربر ینزم یکاربر یهاشاخصبا 

منطقه به  یککننده در  یینهمان عامل تع ین،زم ی. کاربریردگیموجود در منطقه، صورت م یهایتو مقدار فعال یتموقع

دارد.  هایکاربر یبه سطوح عملکرد یبستگ یرگذاریتأث یناست؛ که ا یرگذارجذب تأث ینا یزانجاذب سفر، در م یاعنوان مولد 

 یزانم یتیفعال یشافزا ینشود و با ایم یشترب یاشهرفرو  یاز محله به سمت شهر هایکاربر یکه سطح عملکرد یمعن ینا به

 یککلاس یاچهار مرحله ینداز فرا یمحاسبه جذب سفر بخش ی،طور کل یابد. بهیم یشافزا یزهر مترمربع ن یجذب سفر به ازا

 یشده و جذب شده نواح یدتول یشبکه معابر، با برآورد تعداد سفرها یبارگذار کهیدهد؛ به طوریم یلحمل و نقل را تشک

حمل و نقل صورت  بکهبه ش یکتراف یصسفرها و تخص یناز ا یهنقل یلسهم وسا یکتفک ی،نواح ینسفرها ب یعتوز یکی،تراف

 (.Smith, 2011 ).یردگیم

های عمده در میزان جذب و تولید ترافیک است. مراکز تجاری، بازارهای روز، مراکز صنعتی و  اراضی یکی از عامل کاربری 

های متفاوتی دارند. رشد سریع جمعیت و های شهری و برون شهری، مراکز تفریحی و ادارات در میزان جذب سفر نقشپایانه

حجم ترافیک شهرها را بدنبال دارد. در چنین شهرهایی سیستم حمل و  زایششخصی، شلوغی و افافزایش تملک وسایل نقلیه 

دهی به شهروندان داشته گردد که حداکثر کارایی را در سرویسنقل درون شهری اهمیت ویژه یافته و به نحوی طراحی می

به یکی از معضلات شهرهای بزرگ تبدیل  باشد. جهت روان شدن حرکت وسایل نقلیه موتوری، ترافیک در سطح معابر شهری

باشد.  جهت روان های فکری مدیران شهری حل معضل ترافیک بخصوص در شهرهای بزرگ میشده است. لذا یکی از دغدغه

 یانیشا یتاز اهم یلیتفض یها در طرح هایکاربر یریشدن حرکت وسایل نقلیه و حل معضل ترافیک توجه به محل قرارگ

و معضلات بوجود  ی،و حمل و نقل در شهر سار یکاربر ینرابطه ب یآن است تا با بررس بر یسع یقتحق یندر ابرخوردار است.  


