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  چكیده
و امکانات فراوانی را در اختیار دارد. مدیریت و نگهداری این تسهیلات خود یک سیستم  یک فرودگاه بین المللی تسهیلات

پیشرفته و سازمان یافته را می طلبد. در صورت نبود یک چنین سیستمی زیان های اقتصادی سنگینی متوجه سیستم 

این تسهیلات و همچنین ارتباط فرودگاهی شده و عملکرد این سازمان را با مشکلات عدیده مواجه می کند. ارتباط بین 

له مهمی است که در صورت استفاده ئیل هواپیماها و باندهای پرواز مسآنها با مسافران، مسئولین و عوامل پروازی از قب

در مقاله پیش رو بخشی از روسازی باند درست از یک سیستم مدیریت روسازی به موفقیت کل سیستم منجر می شود. 

از گرفت و خواهد لمللی مهرآباد با استفاده از یک سیستم مدیریت روسازی مورد بررسی قرار ست فرودگاه بین ارا 22

ات دستی و نرم افزاری به محاسبه حاسبیل به دو روش مطریق بازرسی های میدانی، جمع آوری داده ها و سپس تحل

میزان خطای شاخص وضعیت  که شددر این مقاله این سوال مطرح خواهد . ه استشاخص وضعیت روسازی پرداخته شد

روسازی در حالت تئوری نسبت به واقعیت، ارزش محاسبه این شاخص قبل از بهره برداری و استفاده آن را به عنوان داده 

اضمحلال  (PMS -Pavement Management System)1 اولیه سیستم مدیریت روسازی فرودگاهی توجیه می نماید؟

خاص را براساس نوع و  یهایو نگهدار راتیو تعم کنندیو آب و هوا )دوام( مدل م کیفرا با توجه به ترا ندهیدر آ یروساز

مقدار شاخص  ی. بر اساس تئوردهندیم شنهادیموجود پ یروساز تیفیگوناگون ک یهایریگو اندازه یسن روساز

مذکور  یروساز تیاهم و بسته به درجه شودیدرنظر گرفته م 111شده بلافاصله پس از ساخت  یبهساز یروساز تیوضع

در  کنی. لگرددیانتخاب م ،یروساز تیآن و محاسبه شاخص وضع یهایخراب نییجهت تع یبازرس یهادوره نیفواصل ب

 تیوضع کیو تئور یکامل پروژه، شاخص واقع یاز مرحله مطالعات تا اجرا یو ابزار یانسان یخطاها لیبه دل تیواقع

که یکی از پارامترهای اصلی مطرح در را دستی و نرم افزاری  حاصله از محاسبات PCIاگر نتایج  .ستین کسانی یروساز

را به  111در نظر بگیریم و عدد  PCI و موجود عنوان مقدار واقعیبه بحث روسازی می باشد  هاین تحقیق و در مجموع

با دو حالت مقایسه یریم در حالت تئوریک در نظر بگ دیدالاحداثعنوان شاخص از قبل تعریف شده برای روسازی های ج

حاصله  PCIمقایسه مقدار  -2حاصله از محاسبات دستی با حالت تئوریک  PCIمقایسه مقدار  -1ای روبرو خواهیم بود: 

  با حالت تئوریک Micro Paverاز نرم افزار 

 

  Micro Paver، شاخص وضعیت روسازی، سیستم مدیریت روسازی فرودگاهی كلیدی: هایواژه

                                                 
 سیستم مدیریت روسازی 1


