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  چكیده
د حمل و ریزی شهری، تهیه طرح بلند مدت حمل و نقل و برنامه بهبوهای در ارتباط با برنامهیکی از وظایف اصلی سازمان

مل اهداف چندگانه و چرا که شا های حمل و نقل کار دشواری استگیری در زمینه پروژهای است. تصمیمنقل منطقه

های حمل و نقل تاثیر متفاوت بر زه گیری شوند. پروژهکه نمی توانند با یک واحد عددی اندا باشدمی اغلب متناقض

برای احداث راه ها و  عملکرد شبکه می گذارند و همچنین هزینه مالی و تاثیر اقتصادی و زیست محیطی متفاوتی دارند.

ی، بدون توجه به تاثیر پروژه ها به کل شبکه در کمان های جدید در یک شبکه به طور سنتی معیارهای عملکردی محل

نظر گرفته می شود، در صورتی که وضعیت کل شبکه برای گردانندگان سیستم حائز اهمیت است و همواره بین سرمایه 

 در این بسیار حائز اهمیت است. انتخاب پروژه برتربنابراین رتبه بندی و  موجود و سرمایه مورد نیاز اختلاف وجود دارد.

، تصمیم گیری چند معیاره 1گیری چند معیاره تحت عناوین ثبات سفر شبکهپژوهش سه مورد از روش های تصمیم

نتیجه حاکی از آن  .گیردمیمورد بررسی قرار  1هزینه -و یکپارچه ساختن مدل تقاضای سفر و تحلیل منفعت 2یکپارچه

از طراحی شبکه و روابط فضایی مانند اتصال شبکه، ها باید جنبه های مهمی بندی مناسب پروژهجهت رتبه است که

های سنتی تنها وابسته روش توپولوژی شبکه و تخصیص ترافیک پویا و رفتار مسافران در نظر گرفته شود در صورتی که

ها غیر شهودی می باشد ها و گروه پروژهبندی تک پروژهارزیابی و رتبههمچنین  به عملکرد حجم پایه و محلی هستند.

 ها به دست نمی آید.تک پروژه منفعتاز جمع  (شبکه شرایطمیزان بهبود ) هاگروه پروژه منفعت بدین معنی که

 

 هزینه -گیری چند معیاره یکپارچه، تحلیل منفعتثبات سفر شبکه، تصمیمها، بندی پروژهو رتبهارزیابی  كلیدی: های واژه

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

                                                 
1
 Network Trip Robustness 

2
 Integrated  Multiple-Criteria Decision-Making 

3
 Integrating Travel Demand Model and Benefit-Cost Analysis 


