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  چكيده

را معرفي  (DLA)به منظور گنجاندن اثرات ديناميكي حاصل از بارگذاري، ضريب بار ديناميكي مجاز AASHTOنامه آيين
مبناي  بر AASHTOرابطه كنوني ارائه شده در  دهد.كرده است كه به واسطه آن بار استاتيكي معادل را افزايش مي

 AASHTO يين نامهپژوهش حاضر بررسي مقدار ارائه شده در آ ازهدف باشد. مي %٣٣مطالعات آماري و برابر با مقدار ثابت 

وش تفاضل محدود ربرهمكنش وسيله نقليه كامل و عرشه پل با استفاده از  سازيشبيههاي با دهانه كوتاه به كمك براي پل
يين بودن نتايج بدست آمده از پژوهش حاكي از دست پا باشد.و شامل نمودن اثر زبري سطح عرشه ميمرتبه دو صريح 

عيف مشاهده شد كه زبري سطح عرشه در شرايط روسازي ض است. همچنين AASHTOمقدار ارائه شده توسط آيين نامه 
 هم اثر تعديل و تواندنيز افزايش دهد. به علاوه ارتعاش همزمان عرشه و وسيله نقليه مي %١٥را تا  DLAتواند مقدار مي

 شود.مي DLA هاي ديناميكي را بدنبال داشته باشد كه اين خود نيز باعث تفاوت گسترده در مقدارهم اثر تشديد پاسخ
است تا  ممكن DLAو روسازي ضعيف، مقدار هاي با دهانه كوتاه در مواردي به خصوص در پل دهدنشان مي نتايج حاصل

  باشد. AASHTOو فراتر از مقدار پيشنهادي   %١١٠ سقف

  ، ضريب بار ديناميكي مجاز، تفاضل محدودAASHTOپل،  هاي كليدي:واژه

  مقدمه - ١

به سزاي  بدليل هزينه بالاي ساخت و نقش شوند.حمل و نقل هر كشور محسوب مي هايترين زير ساختها از اساسيپل
لاش شده است تا ترو همواره خوردار است. از ايناي برها از اهميت ويژهها در سيستم اقتصادي، طراحي اصولي و دقيق آنآن

ها بر روي عرشه پل ليترين شكل در روند طراحي دخيل نمود. يكي از اين عوامل، بار اعماها را به دقيقموثر در طراحي پل عوامل
تنها ثرات ديناميكي ا باشد.و اثرات ديناميكي آن مينقليه ها بار ناشي از عبور وسيله ترين بارگذاري عرشه پلمرسوم باشد.مي

 شار وكششفوسيله نقليه و پل، بواسطه  كنشبرهمشود بلكه زبري سطح جاده و در پي آن به عبور وسيله نقليه نمي محدود
گذشته  سالياندر  رو محققان بسيارياز اين شود.ايجاد شده در سيستم تعليق وسيله نقليه منجر به تشديد اثرات ديناميكي مي

  اند.بررسي و شناخت اين عوامل كردهسعي در 
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