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 چکیده
های ترافیکی آنها با رویکردی ابر شهری بوده و حل معضلات و گرههای ترافیکی در سطح معها مهمترین گلوگاهقاطعت

 امروزه با توجه به حجم بالای گامی حیاتی و اساسی در ساماندهی ترافیک شبکه معابر سطح شهر است.مسنجم و یکپارچه 

، اختصاص زمانهای ثابت به محورهای مختلف در تمامی طول ساعات شبانه ه و وجود تقاطعات پرترافیک متعددوسایل نقلی

 هایوقت، افزایش مصرف سوخت و آلایندهاتلاف روز و بدون توجه به رفتار ترافیکی شهروندان در ساعات مختلف باعث 

رها بر اساس حجم گردد. در عصر تکنولوژی دنیای امروز، اختصاص زمان سبز به محومی زیست محیطی، استهلاک خودروها

های هوشمند کنترل حمل و نقل شهری، تنها توسط سیستمترافیک عبوری در هر لحظه و ایجاد هماهنگی در شبکه 

ی تاثیرگذار و مهم در هاهای راهنمایی یکی از روشچراغ پذیرد.مایی و رانندگی تقاطعات انجام میهای راهنمرکزی چراغ

 های شهری هستند.رل تقاطعنتک

 

 ، زمانبندیهای راهنمایی و رانندگیتقاطع همسطح، چراغترافیک، : های کلیدیواژه

 

 مقدمه -۷

که  اش هم معضل ترافیک استها و معابر شهری بوده و نتیجهقلیه خیلی بیشتر از گسترش خیابانسرعت افزایش وسایل ن

ها و عریض کردن خیابان. بی شک گنجایش هر شهری برای ساختن بزرگراه باشدز بزرگترین معضلات جوامع مدرن مییکی ا

گیرد و بین حرکات ان ترافیکی مورد استفاده قرار میرو توسط دو یا چند جریهای همسطح، سطح سوارهدر تقاطع محدود است.

رفیت، حق تقدم و ترتیب حرکت ظترافیکی تداخل و یا اصطکاک وجود دارد بنابراین لازم است برای تامین ایمنی و افزایش 

ود. ظرفیت شوسایل کنترل ترافیک کمک گرفته میروشن باشد و برای حصول این هدف از  وسایل نقلیه مسیرهای مختلف کاملاً

ناوری در چنین شرایطی، دانش و ف ها وابسته است.کرد وسایل کنترل ترافیک در تقاطعبه چگونگی عمل شبکه معابر، مستقیماً

 در صورت آورد که از ظرفیت معابر، استفاده بهینه شود.نه ترافیک این امکان را فراهم میآید و کنترل هوشمندابه کمک می

به  ابر آن، ظرفیتهای یک شبکه ممکن است علیرغم طرح هندسی مناسب و قابلیت گذردهی کافی معکنترل نامناسب تقاطع

اده های کنترل ترافیک به موازات استفپیشرفت روش موجود باشد. که این شبکه نتواند پاسخگوی حجم ترافیکحدی افت کند 

بیشتر از اتومبیل صورت گرفته است. بعد از جنگ جهانی اول، با افزایش تعداد وسایل نقلیه موتوری و استفاده روز افزون از آنها، 

فاده سریع این کار نبود و بدین ترتیب استپلیس که تا آن موقع مسئولیت کنترل ترافیک را بعهده داشت، دیگر به تنهایی قادر به 

های های راهنمایی و رانندگی دستگاهاغچرراهنمایی آغاز گردید. های چراغ و گسترده از وسایل کنترل ترافیک و مخصوصاً
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