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  چکیده

 زمان كاهش به توجه ارند، گذزمان سفر در معابر شهري مي بر تاخير، زمان افزايش با دارچراغ هايتقاطع كه ايعمده تأثير به توجه با

يکي در پيش بيني بکارگيري فاكتورهاي ترافر، هدف از تحقيق حاض. استهاي چراغدار امري لازم  تقاطع بهبود سطح سرويس و تأخير

ز داده اعصر بوده و دان وليتقاطع هاي خيابان وليعصر تهران از ميدان راه آهن تا ميمدل تخمين تاخير چراغ هاي راهنمايي و رانندگي در 

وقف هر تمتوسط زمان (، S) رعت متوسط حركتس، (C) ، طول چرخه چراغ(V) به تقاطع يحجم ورودهاي مستند هفت متغير بشرح 

-چراغ ريتأخ نيتخم ارائه مدلمنظور  ( بهB( و تعداد ترمز هر وسيله نقليه )V/C) تي، نسبت حجم به ظرف(N) تعداد فاز(، Tخودرو )

و  کيتراف نسازما مستند يهاداده از ؛ بطوريکهاست بوده يدانيمروش گردآوري داده ها بصورت . استفاده گرديد (D) ييراهنما يها

 ونيرگرس يمدل هااع انوچراغدار از  يدر تقاطع ها ريتأخ زانيم نيمدل تخم پيش بيني و بمنظور گرديداستفاده  يو رانندگ يياهنمار

مدل حاصل از قيق يافته هاي تح. گرديداستفاده  SAS ياز نرم افزار آمار)خطي، سهمي، تواني، نمايي و لگاريتمي( با بهره گيري 

مز هر ترتعداد  سرعت متوسط حركت، تعداد فاز ومتغيرهاي حجم ورودي به تقاطع، طول چرخه چراغ،  د كهنشان دارگرسيون پواسون 

ن ا بر اساس ايررسيوني گشته و مي توان مدل رداو رانندگي نقش مؤثري در ميزان تأخير در چراغ هاي راهنمايي  ،پشت چراغوسيله نقليه 

 هايير چراغزان تأخبرآورد مي و نسبت حجم به ظرفيت، قابليت پيش بيني و هر خودرو متوسط زمان توقف متغير تخمين زد. دو متغيرها

 .   اندو رانندگي نداشتهراهنمايي 

 و رانندگي، رگرسيون پواسون. ييراهنما يها-چراغسازي تاخير، ترافيکي، مدل هايعامل کلید واژه ها:

 

 مقدمه -1
ثابت و انتخاب مسير توسط كاربران  –زمان  2بين تنظيم چراغ هاي راهنمايي ارتباط قابل دركي 1در شبکه خيابان هاي شهري

شبکه و در نهايت ميزان تأخير وجود دارد. از آنجايي كه راهکارهايي مثل افزايش عرض خيابان در بسياري از موارد امکان پذير 

اهنمايي در سطح شبکه يکي از موضوعات نبوده و يا بسيار هزينه بر هستند، انتخاب روشي مناسب براي تنظيم چراغ هاي ر

مهمي است كه در سال هاي اخير نظر بسياري از محققين را به خود جلب كرده است تا بتوانند بوسيله آن تأخير ناشي از چراغ 

ه را كاهش دهند. محققين روشهاي مختلفي را براي طراحي چراغ هاي راهنمايي پيشنهاد كرده اند كه از جمله آنها مي توان ب

 چرخه طول و زمان بندي فازبندي، نوع بهترين ايجاد با تنها. [1]و ... اشاره كرد ،  كانادايي، روش طراحي وبستر، 

 بر هاتقاطع متقابل تأثير توان به بيشترين كارايي جريان ترافيک شبکه دست يافت بلکهها، نميتقاطع از هر يک براي بهينه

 به مجاور هاي تقاطع فاصله معمولاً شهري نقل و حمل شبکه د. درشبکه دار عملکرد بر توجهي قابل تأثير نيز گريکدي روي

 با نقليه وسايل دسته يک دست، بالا تقاطع در چراغ شدن سبز تأثير مي گذارد. با يکديگر بر آنها عملکرد كه است اندازهاي

                                                 
1 Urban streets 
2 Traffic light 
 


