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  چكيده

در راستاي اعتبار . استفاده شده است) HCCI(بمنظور تجزيه و تحليل عملكرد موتور اشتعال تراكمي سوخت همگن  CFDدر كار حاضر از يك مدل 
دهد كه تطبيق قابل قبولي ها نشان ميبررسي. اده شده استبا سوخت ايزوبوتان استف TD43بخشي اين مدل، از نتايج تجربي حاصل از موتور نمونه 

يابد كاهش مي سيلندرو متوسط دماي  سيلندردهد با افزايش سرعت موتور، فشار داخل نتايج تحقيقات نشان مي .بين مدل و نتايج تجربي وجود دارد
 سيلندردهد با افزايش دماي مخلوط ورودي، بيشينه فشار  ج نشان مينتاي .نيز كاهش خواهد يافت NOXبنابراين با افزايش سرعت موتور ميزان توليد 

مي گردد كه اين افزايش دما  سيلندريابد همچنين افزايش دماي مخلوط ورودي باعث افزايش متوسط دماي و توليد آنتروپي در هر چرخه كاهش مي 
ارزي و با ايجاد دهد با افزايش نسبت همارزي نشان مييرات نسبت همنتايج تحقيقات بر روي تأثيرات تغي. گرددنيز مي NOموجب افزايش توليد 

ارزي باعث توليد خوداشتعالي قبل از نقطه يابد، افزايش نسبت همافزايش مي سيلندرو متوسط دماي  سيلندرسوخت غني، بيشينه فشار /مخلوط هوا
  .گرددمرگ بالا مي

  .، توليد آنتروپي، تأخير در خوداشتعاليسيلندرشار موتور اشتعال تراكمي سوخت همگن، ف :هايدواژهكل
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Abstract	
In	 the	 present	 research,	 a	CFD	model	 is	 used	 for	 operation	 analysis	 of	 the	homogeneous	 charge	 compression	
ignition	engine	(HCCI).	 In	order	 to	validate	 the	model	 is	used	the	experimental	results	obtained	 from	samples	
TD43	engine	with	iso‐butane	fuel.	Studies	indicate	that	an	acceptable	similarity	there	between	the	model	and	the	
experimental	results.	The	research	results	show	that	with	increasing	engine	speed	reduced	the	pressure	inside	
the	 cylinder	 and	 the	 cylinder	 average	 temperature.	 So	 increase	 of	 engine	 speed	 caused	 decrease	 of	 NOX	
emission..	 The	 results	 show	 that	with	 increasing	 the	 inlet	 temperature	 reduced	maximum	entropy	 generation	
per	 cycle	 and	 cylinder	 pressure	 also	 increase	 temperature	 upgraded	 cylinder	 average	 temperature	 that	 this	
increase	 in	 temperature	will	 cause	 the	 increase	 in	 NO	 emission.	 Research	 on	 the	 effects	 of	 equivalence	 ratio	
changes	shows	with	increasing	equivalence	ratio	and	make	a	rich	mixture	of	air/fuel	upgraded	the	peak	cylinder	
pressure	and	cylinder	average	temperature.	Also	increase	equivalence	ratio	created auto‐ignition	before	TDC.		
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