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  چكيده

بستار داراي . است بررسي شدهخستگي در موتورهاي احتراق داخلي از نقطه نظر استحكام و بلوك سيلندر ) سرسيلندر(طراحي بستار در اين مقاله، 
بر اين اساس، براي اطمينان از طراحي . اي پيچيده بوده كه به دليل نوع كاركرد آن، در معرض انواع بارهاي استاتيكي و ديناميكي استهندسه

در اين پژوهش، ابتدا راهكارهايي براي بهبود طراحي قطعات ارائه . چرخه بايد انجام پذيردصحيح اين قطعات، دو نوع تحليل خستگي پرچرخه و كم
اين راهكارهاي پيشنهادي شامل ايجاد پوشش حائل حرارتي و . اندو سپس با استفاده از نتايج خستگي تجربي موجود، اين ادعاها ثابت شدهشده 

. ارائه شده است) همدما و ترمومكانيكي(چرخه در ادامه، تفاوت بين انواع خواص خستگي پرچرخه و كم. استفاده از آلياژهاي سبك منيزيم است
در انتها نيز، اثر تعميرات ايجاد شده در . اندچرخه و پرچرخه در بستار و بلوك سيلندر آورده شدههاي خستگي كمهاي عددي براي تحليلثالسپس، م

  .بستار و بلوك سيلندر، بر روي عمر خستگي پرچرخه آنها بررسي شده است
  پرچرخهچرخه، خستگي خستگي كمبلوك سيلندر، بستار، طراحي،  :هايدواژهكل
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Abstract	
In	 this	 article,	 the	 design	 of	 the	 cylinder	 head	 and	 the	 cylinder	 block	 in	 internal	 combustion	 engines	 is	
investigated	in	the	view	point	of	the	fatigue	strength.	The	cylinder	head	has	a	complex	geometry	that	is	subjected	
to	static	and	dynamic	loadings	due	to	its	working	type.	Based	on	this,	for	a	proper	design	of	these	components,	
two	 low	cycle	and	high	cycle	 fatigue	analysises	should	be	performed.	 In	this	research,	solutions	 for	the	design	
improvement	 of	 these	 components	 are	 suggested	 and	 then,	 these	 claims	 are	 proved	 by	 using	 experimental	
fatigue	 results.	 These	 suggested	 solutions	 include	 applying	 a	 thermal	 barrier	 coating	 system	 and	 using	 light	
weight	magnesium	alloys.	In	addition,	the	difference	between	high	cycle	and	low	cycle	(isothermal	and	thermo‐
mechanical)	 fatigue	 properties	 is	 presented.	 Then,	 numerical	 examples	 for	 low	 cycle	 and	 high	 cycle	 fatigue	
analysises	 are	done	 in	 the	 cylinder	head	and	 the	cylinder	block.	Lastly,	 the	effect	on	 repairing	 in	 the	cylinder	
head	and	the	cylinder	block	is	investigated	on	their	high	cycle	fatigue	lifetimes.	
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