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  چكيده

لنگ شامل  نيروهاي وارد به ميل. هاي مختلف است باشد كه تحت نيرو و تنش هاي مكانيزم لنگ و لغزنده مي لنگ يكي از مهمترين قسمت ميل
هاي خمشي و پيچشي   باشد كه موجب تنش نيروهاي احتراقي مي و هاي رفت و برگشتي  هاي دوار، نيروهاي اينرسي جرم  نيروهاي اينرسي جرم

 تحقيق در اين. شود لنگ مي لنگ موجب ايجاد بار خستگي در ميل هاي خمشي و پيچشي روي ميل تركيب و همزماني تنش. شود لنگ مي در ميل
محاسبه شده و سپس بمنظور  Abaqusافزار  سيلندر به روش اجزاي محدود در نرم 4لنگ يك موتور ديزل سواري  بر ميل هاي وارد تنش
بر اساس نتايج تحليل اجزاي . گيري شده است لنگ، مقادير تنش بصورت تجربي اندازه سنج بر روي ميل گذاري اين نتايج، با نصب كرنش صحه

گردد  لنگ ايجاد مي بروي ميلبندي  در محل چرخدنده زمان 405313در گره شماره  MPa 580لنگ  جلوي ميل ميسز در محدود بيشترين تنش فون
حداكثر تنش فون ميسز ها نيز  سنج كرنشبرداري از  نتايج داده .است MPa 8ميزان تقريبي  بهسنج ها نصب شده  تنش در جايي كه كرنشهمچنين 
آن چنان كه حداكثر اختلاف بين . گيري تجربي تنش مطابقت خوبي را با نتايج مدل اجزاي محدود را نشان داد اندازهنشان داد؛ كه  MPa 8كمتر از 

   .مشاهده نشد% 5/3سنجي  بيش از  و روش تجربي كرنش CAEنتايج تحليل اجزاي محدود تنش، به روش 
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Abstract 
Crankshaft	 was	 important	 engine	 component	 that,	 it	 was	 working	 high	 force	 and	 stress.	 Crankshaft	 loading	
consist	of	moment	inertia	of	rotary	mass,	moment	inertia	of	reciprocating	mass	and	combustion	force	that	cause	
bending	and	torsional	stresses	in	crankshaft.	Bending	and	torsional	stress	in	crankshaft	lead	to	fatigue	loading.	
In	this	research	for	diesel	engine,	crankshaft	stresses	was	calculated	with	finite	element	method,	then	in	order	to	
validate	 these	 results,	 installation	 strain	 gauge	 for	 experimental	 stress	 measurement.	 According	 to	 Finite	
Element	Method	 (FEM)	 results	maximum	 von	misses	 stress	 equal	 580	MPa	was	 occurred	 at	 node	 405313	 at	
crankshaft.	Also	stress	was	about	8	MPa	where	strain	gauge	was	installed.	Data	of	strain	gauge	was	lower	8	MPa,	
which	 experimental	measurements	 stress	 showed	 good	 Correlation	 between	 finite	 element	model	 results.	 So	
that	the	maximum	difference	error	was	observed	between	the	finite	element	stress	analysis	by	CAE	method	and	
experimental	method	were	not	more	than	3.5%.	
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