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  چكيده

 گوگرد غلظت كم گوگرد با فوق العادهنفت گاز  5يورو  استاندهديزل، مطابق با با توجه به روند جهاني به منظور كاهش انتشار آلاينده از موتورهاي 
. كاهش مي دهدملاحظه اي را به طور قابل نفت گاز سوخت خاصيت روانكاري متاسفانه، فرايند گوگردزدايي . معرفي شده است 	ppm 10كمتر از 

منابع طبيعي تجديدپذير ، با محتواي گوگرد تقريبا صفر، از زيست ديزل سوخت .خواهد شدسايش قطعات  سببنفت گاز استفاده از سوخت كم چرب 
استفاده از سوخت زيست ديزل مزاياي فراواني دارد از جمله كاهش آلاينده . شودمانند روغن هاي گياهي و يا چربي هاي حيواني ساخته مي

است و توليد آن  گران تر از سوخت نفت گاز معموليديزل زيست وليكن علي رغم تلاش بسيار براي كاهش قيمت، ...ها،كاهش گازهاي گلخانه اي و
در اين پژوهش تلاش  .همچنين استفاده از آن به صورت خالص و يا با درصد هاي بالا نيز مي تواند سبب بروز مشكلاتي شود نيز بسيار محدود است

الزاما بايد از آن  5براي دست يابي به استاندارد يورومعرفي شود كه زيست ديزل نه به عنوان سوخت بلكه به عنوان يك افزودني سوخت ، شده
 واشداستفاده كنيم لذا مخلوطي معرفي شده كه هم به لحاظ اقتصادي توجيه پذير باشد و هم بيشترين بهبود را در ميزان روان كاري سوخت داشته ب

ت يابي به سوخت و مي تواند در دس داردخاصيت روان كاري سوخت بر روي ميزان فراواني  تاثيرات  زيست ديزل% 2 افزودن اثبات مي شود كه
   .كمك كند 5استاندارد منطبق با يورو 
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Abstract	
With	the	worldwide	trend	to	reduce	emissions	from	diesel	engines,	ultra‐low	sulfur	diesel	has	been	introduced	
with	the	sulfur	concentration	of	less	than	10	ppm	which	is	according	to	the	Euro	5	standard.	Unfortunately,	the	
desulfurization	process	inevitably	reduces	the	lubricity	of	diesel	fuel	to	a	great	extent.	Ultra‐low	sulfur	diesel	will	
cause	 equipment	wear.	 	 Biodiesel	with	 almost	 zero	 sulfur	 content	 is	 derived	 from	 renewable	 natural	 sources	
such	as	vegetable	oil	and	animal	fat.	Biodiesel	fuel	has	many	benefits	such	as	reduction	of	pollutants,	greenhouse	
gas	and	etc.	However,	despite	many	efforts	to	reduce	the	cost,	not	only	biodiesel	is	more	expensive	than	diesel	
but	also	its	production	is	more	limited.	Using	pure	biodiesel	or	high‐level	blends	can	lead	to	some	problems.	In	
this	 research,	biodiesel	has	been	 introduced	not	only	as	a	 fuel	but	 also	as	a	 fuel	 additive	 that	we	must	use	 to	
achieve	Euro	5	standard.	Therefore,	a	blend	has	been	introduced	that	is	economically	justifiable	and	improve	fuel	
lubrication.	It	has	been	demonstrated	that	the	addition	of	2%	of	biodiesel	has	lots	of	effects	on	fuel	lubricity	and	
can	be	helpful	to	achieve	Euro	5	standard.		
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