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	چكيده

اگرچه مسئله  .مورد توجه قرار گرفته استكم و بازده بالا،  NOxدستيابي به توليد  به علت به عنوان تكنولوژي جديد احتراق، HCCIاحتراق موتور 
مي تواند اثرات سينتيكي و  HCCIموتور مخلوط ورودي به  	EGR اضافه نمودن اما .كنترل احتراق و عملكرد در بار بالا هنوز برطرف نشده است

اين سه اثر . داراي سه اثر عمده بر احتراق مخلوط سوخت و هوا است 	EGR. حرارتي ايجاد نمايد و در زمان بندي احتراق مورد استفاده واقع شود
استفاده شده تا احتراق  3.0	MECH	GRIدر اين پژوهش از مكانيزم مفصل  .شامل اثر رقيق سازي، اثر ترموديناميكي و اثر سينيتيكي مي باشد

باشند و  داراي ظرفيت حرارتي بالايي مي EGRهاي موجود در  گونه. بيه سازي گردداي ش منطقه با مدل تك EGRمخلوط متان و هوا با مقادير متغير 
، EGR%بنابراين با افزايش مقدار . اندازد خوداشتعالي را به تاخير مي پيدا كند و كاهششود تا نرخ افزايش دما در مرحله تراكم شده  ميلذا باعث 

	.، احتراقي رخ نخواهد دادEGR=30%حداكثر دما و فشار كاهش يافته تا حدودي كه در 
  شمياييمفصل ، بازخوران گازهاي خروجي، سينيتيك HCCIموتور اي  منطقه مدل تك :هاكليدواژه
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Abstract	
HCCI	combustion	has	attracted	attention	as	a	new	combustion	technology,	owing	to	 its	capability	of	achieving	
both	 low NOx	 and	 high	 efficiency.	 However,	 issues	 of	 ignition	 control	 and	 high‐load	 operations	 still	 remain.	
Adding	EGR	on	intake	mixture	can	make	kinetic	and	thermal	effects.	This	procedure	can	be	used	for	controlling	
the	ignition	timing.	EGR	has	three	major	effects	on	the	combustion	of	air‐fuel	mixture.	These	effect	are	included	
the	dilution,	thermodynamic	and	kinetics	effects.	In	this	study,	the	detailed	mechanism	GRI	MECH	3.0	is	used	to	
simulation	 the	methane‐air	mixtures	 combustion	with	 variable	 amounts	 of	EGR	 in	 single	 zone	model.	 Species	
existed	in	EGR	have	high	heat	capacity and	this	high	heat	capacity	reduce	the	temperature	increasing	rate	during	
the	 compression	 stroke	 and	 ignition	 delay.	 Thus,	 with	 increasing	 EGR	 rate,	 the	 maximum	 temperature	 and	
pressure	is	decreasing	until	EGR	=	30%	and	for	more	than	this	amount	of	EGR	combustion	will	not	occur. 
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