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 چکیده

امروزه، بروز مشکلات عدیده شهری در حوزه حمل و نقل شهری، مثل آلودگی هوا، افزایش تصادفات، خسران 

کند. در این راستا، شناسایی و اولویت دهی به یاقتصادی ضرورت حرکت به سمت حمل و نقل پایدار را تقویت م

های توسعه پایدار حمل و نقل بسیار حائز اهمیت است. در این بین ایجاد تغییر در نوع مصرف و تغییر سیاست

رفتار ساکنان از جمله اقدامات اساسی است که باید مدیران شهری بدان عمل نمایند چراکه بدون مدیریت مصرف 

، هاستنطقی، توسعه هرگونه وسایل نقلیه آب در هاون کوبیدن است. دنیای امروز دنیای ماشینریزی مو برنامه

آید ما به دنبال بالاترین راندمان با کمترین مشکل حمل و نقل ما از عدم صرف فعل خواستن و از عدم هزینه می

شه اند و این عمل همیرت مسئلهحل، همیشه به دنبال تغییر صوفعالیت هستیم. در کشور ما مسئولین به جای راه

گردد تا زمانی که ما نخواهیم چیزی را تغییر ها بعدی میهای بیشتر در دههباعث بروز آلودگی، ترافیک بحران

ی اتحلیلی و بر مبنای اطلاعات اسنادی و کتابخانه -بدهیم وضع به همین منوال است. این مقاله با نگاه توصیفی

 ردیم مفاهیم توسعه پایدار را در رابطه با حمل و نقل به چالش بکشانیم.گردآوری شده است؛ و سعی ک
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 مقدمه:

ای از ادبیات امروز از تأثیرات جهانی شدن، رشد شهرنشینی بیش از حد خودرو بر ابعاد زیست محیطی، امروزه جریان گسترده

(. Haghshenas and Vaziri, 2012; Florida, 2010; Mugion et al., 2017)ورزدجتماعی زندگی شهری تأکید میااقتصادی و 

درصد کل مصرف انرژی و انتشار گازهای  07کنند بطوری که بیش از ای در مسائل زیست محیطی ایجاد میشهرها مشکلات عدیده

را  1شهرها منابع کمیاب و ظرفیت زیربنایی ناکافی . and Muñoz, 2015(Cohen(ای در سراسر جهان را برعهده دارد.گلخانه

های تولید و مصرف برای حفظ بهبود کیفیت زندگی برای ( و نیاز به نوآوری در سیستمMcClaren and Agyeman, 2015دارند)

و  شهری جمعیت انفجاری رشد گذشته، سال پنجاه اصلی هایمشخصه میان (. ازCohen and Muñoz, 2015همگان را دارند )

 هاییحتی خانواده و خودروهاست حرکت از متأثر به شدت شهرنشینی اکنون هم است. چشمگیر و بسیار برجسته خودرو از استفاده

 پیامدهای دارند. خود وجابجایی نیازهای حرکتی رفع برای خودرو چندین به احتیاج و مهاجرت کرده شهرها حومه سرسبز مناطق به

و  زیست محیط نقل مخاطره و حمل هایهزینه افزایش طولانی، خودرو، سفرهای به بیشتر وابستگی شامل شهری توسعه روند این

  (.09: 1939و کاظمیان و دیگران،  19: 1937مدیری است )شاکری، دیگر از موارد بسیاری و هوا آلودگی

 دارد. را گرم 197 توانایی پالایش تنها بدن که حالی رد شودمی تهرانی هر وارد بدن آلاینده ذرات گرم 577 از بیش سالانه

 مونواکسید کربن، شهر این در هوا هایآلاینده فرستد. مهمترینمی مرگ کام به را تن 97 روزانه تهران در شهر تنهایی به هوا آلودگی

 یکی است. صوتی آلودگی نظر از جهانشهر  ترینآلوده تهران است. معلق ذرات و و نیتروژن کربن اکسیددی متان، کربن، اکسیددی

                                                           
1 . Insufficient Infrastructure Capacity 

mailto:Shahamasadi@gmail.com
mailto:rezamovahedi@post.ir

