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 خلاصه
اگرچـه  . آهـن متـداول گـشته اسـت     هـای راه  ای اجزای مختلف، بـرای نگهـداری زیرسـاخت    امروزه روشی متشکل از ترکیب تعمیر و نگهداری جاری و بهسازی دوره  

وری  بـا ایـن وجـود تـا امـروز بهـره      . د ولی همه آنها در مناسب بودن این روش اتفاق نظر دارنـد گیرن های مختلفی این روش را بکار می آهن کشورهای مختلف به نسبت   راه
. ها ارزیابی صورت نگرفتـه اسـت   هزینه این روش با استفاده از اطلاعات تجربی در کشورمان مورد تحلیل قرار نگرفته و از این دید بر روی برتری این روش بر دیگر روش                   

وری هزینه روش تعمیر و نگهداری مبتنی بر بهسازی با استفاده از اطلاعات مالی کشور و همچنین ارائه مـدل هزینـه تعمیـر و نگهـداری در                  ابی بهره هدف از این مقاله، ارزی    
دهنـد، در    وزن بیشتری میدهند که آن دسته از روشهایی که به بهسازی نتایج نشان می. شبکه ریلی بر اساس هزینه های صورت گرفته در چند سال اخیر در کشور می باشد   

کنند که اگر در شبکه ریلی کشور، نگهداری بـر مبنـای بهـسازی در     نتایج بر این مهم تاکید می. کنند نگهداری کمتری را ایجاد می    واحد  های دیگر، هزینه      مقایسه با حالت  
  . ی در منابع کشور خواهد شددستور کار قرار گیرد، کاهش هزینه واحد تعمیر و نگهداری منجر به صرفه جویی قابل توجه

  
 

 ، هزینه واحد نگهداری، بهره وری هزینهبهسازیتعمیر و نگهداری، : کلمات کلیدی
 
 

  مقدمه. 1
  

هـای    همچنـین سیـستم   . انـد   های موجود در طول چرخه عمر را کاهش داده          هزینه،  تر  تر و خالص    های فنی در اجزای زیرساختها مانند فولاد سخت         پیشرفت
  .اند های مهندسی قدیمی را دگرگون ساخته داری جدید و تجهیزات مربوط به آن روشتعمیر و نگه

تعمیر و نگهـداری جـاری معمـولاً      . کنند  های خود را نگهداری می      راه آهنها با استفاده از ترکیب بهسازی و تعمیر و نگهداری جاری زیرساخت            
ز گروههای نسبتا کوچک نگهداری و تجهیزات کوچـک اسـت در حـالی کـه بهـسازی                  ها با استفاده ا     شامل جایگزینی مقادیر کمی از اجزای زیرساخت      

  ].1[تر و تجهیزات گرانتر می باشد شامل جایگزینی مقادیر بزرگتری از اجزا با گروههای بزرگتر و خبره
د، ولی میزانی که هر یک آنهـا بکـار          ان   سال گذشته، تمام نواحی راه آهن ایران استفاده از نگهداری بر اساس بهسازی را افزایش داده                5در طول   

  . اند متغیر است برده
دهند ولی در واقع استراتژی مدیریت مهندسی هر یـک   های تعمیر و نگهداری زیرساخت را نشان می      مخارج بهسازی و نگهداری جاری ، هزینه      

دهـد امـا تغییـرات        طول چرخه عمر خط آهن را نتیجه مـی        تعمیر و نگهداری بر اساس بهسازی میانگین بهتری از وضعیت خط در             . کند  با دیگری فرق می   
به عبارت دیگر، تعمیر و نگهداری جاری، معمولا خط را در یک حداقل استاندارد ثابـت نگهـداری                  ). 1شکل  . (بزرگتری را در کیفیت خط نشان میدهد      

تواند منجر بـه تغییـرات وسـیع در هزینـه واحـد نگهـداری                می نمایند، ولی تاکید بر روی هریک از آنها         گرچه هر دوی این موارد گاه ضروری می       . میکند
توانـد بـه    بـرعکس، سـرمایه گـذاری بـالاتر مـی       . خط آهن با کیفیت کم ممکن است بار محوری نسبتا بالا را با یک رژیم نگهداری بالا تحمل کند                  . شود

قابل تـوجهی در تجهیـزات بکـار رفتـه و جـدول زمانبنـدی کـار وجـود                   های    همچنین تفاوت . معنای بار محوری بالاتر و تعمیر و نگهداری نسبتا کم باشد          
    .خواهد داشت دارد

  


