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  دهيچك

	در نرم افزار  XU7JP4/L3در اين مقاله سعي بر آن است تا در گام نخست موتور چهارسيلندر پژو  GT‐Power7.3 سـازي و مـدلي تـك    شـبيه
گذاري گرديده و نتايج حاصل از مدل با نتايج پس مدل مذكور به كمك داده ها و نمودارهاي موجود از موتور صحهس. بعدي ازآن استخراج گردد

هـاي ورودي و  ، زمان بندي بهينه براي باز شدن سـوپاپ گذاري مدل اوليه و به كمك نرم افزار مذكور پس از صحه. شودتجربي تطبيق داده مي
اين بهينه سازي به كمك ماژول بهينه سـاز  . گرددتعيين مي، گشتاور ترمزي موتور و مينيمم مصرف سوختهدف رسيدن به ماكزيمم خروجي با 

  . پذيردو به كمك الگوريتم شبكه گسسته انجام مي GT‐Powerموجود در نرم افزار 
  مينگ سوپاپ وروديبهينه سازي زمان بندي، تاي ،	GT‐Power، نرم افزارXU7تايمينگ متغير موتور، موتور  :هايدواژهكل
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Abstract	
In	 this	 article	 a	Peugeot	XU7JP4/L3	4‐cylinder	engine	has	been	 simulated	 in	Gt‐Power	7.3	&	 a	1‐Dimensional	
model	has	been	obtained.	Then,	this	model	has	been	validated	according	to	the	available	experimental	data.	After	
validation	of	initial	model,	by	the	mentioned	software,	the	optimum	EVO	&	IVO	for	maximum	brake	power	and	
minimum	fuel	consumption	has	been	determined.	This	optimization	has	been	done	with	optimizer	module	of	GT‐
Power	and	by	discrete	grid	algorithm.		
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